După operaţiunile în cari sunt folosite, se deo- 
sebesc: rindea-cioplitor; rindea-gealău sau gealău 
(v.); rindea de fățuit; rindea de fălțuit; rindea de 
lămbuit; rindea de șănțuit; rindele pentru lucrări 
speciale (de ex. rindea de dințat, rindea răzui- 
toare, etc.), (v. fig. C). — 
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fibre se folosește rindeaua dublă oblică (v. şi 
sub Rindea). Lungimea rindelei e de 240:::250 mm, 
iar lăţimea, de 45:::50 mm. Sin. Dublă, Rindea 
cu contrafier. 

s. simplă [omuHapublii pyGanok; rabot 
simple; einfacher Hobel; simple plane; egyszerü 


Rindele. 


a) rindea-cioplitor; b) rindea-cioplitor pentru dogari; c) rindea fățuitoare; d) gealău; e) rindea-masă; f) și g) rindele 

curbe, convexă, respectiv concavă; h) rindea de adâncime; i) rindea de fšljuit, pentru falf drept; j) rindea pentru 

falt ascuţit (cu sănii pentru limitat lățimea şi adâncimea falțului); k) rindea de fălțuit, cu sănii pentru limitarea lățimi și 

adâncimii și cu cuțit trasor; 1) rindea-gură de broască pentru piese încheiate; m) și n) rindea-gură de broască 

simplă, respectiv cu, talpă, pentru pereții ulucelor; o) rindea pentru profile; p) şi r) rindea rotundă (pentru uluce 
rotunde), respectiv scobită (pentru bastoane rotunde); s) rindea răzuitoare. 


După felul cuţitului care efectuează operațiunea 
principală de așchiere, se deosebesc: 

1. Rindea cu contrafier. V. Rindea dublă. 

2, ~ dublă [yyBoănoii pyGanok; rabot à 
double fer, rabot ăcontreter; Doppelhobel; double 
plane; ketkeses gyalúl: Rindea la care cuțitul 
are tăişul foarte puțin curbat la colţuri și e dublat 
cu un contrafier, așezat la 0,5:::1 mm dela muchia 
lui tăietoare; contrafierul are rolul de a indoi și 
a mărunți ialașul prin ruperea fibrelor, pentru ca 
lemnul să nu fie smuls și suprafaţa lui să devină 
netedă, iar talașul să fie îndepărtat ușor. Rindeaua 
dublă e folosită la netezirea fină a pieselor de 
lemn. Pentru netezirea lemnului transversal pe 


gyalu): Rindea cu un singur cuţit simplu. V. şi sub 
Rindea. — 

După poziţia tăișului cuţitului față de axa longi- 
tudinală a corpului, se deosebesc: 

4. Rindea dreaptă [pyGanHok C npAMbIM J1e3- 
BHeM HOXA; rabot droit; gerader Hobel; straight 
plane; egyenes gyalú]: Rindea cu muchia tăie- 
toare a cuțitului (simplu sau dublu) perpendiculară 
pe axa longitudinală a corpului. V. și sub Rindea. 

5 ~ oblică [pyGanok C KOCbIM JNe3BHeM 
Hoxa; rabot incliné; schrăger Hobel; inclined 
plane; ferde gyalú]: Rindea cu muchia tăietoare 
a cuțitului (simplu sau dublu) inclinată față de 
axa longitudinală a corpului. V. și sub Rindea.— 


| 


E pei re PORT ee N 


După forma tăișului cuţitului și după forma tălpii, 
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se aie: 


. Rindea cu talpă curbă: Sin. Rindea curbă (v.). | 


2. ~ cu talpă plană [pyranok; rabot à semelle 
plane; Hobel mit ebener Sohle; plane with plane 
sole; siktalpas gyalu]: Rindea la care tăișul e o 
linie dreaptă sau o linie frântă, iar talpa e com- 
pusă din fețe plane. Poate fi o rindea dreaptă sau 
oblică, simplă sau dublă, cu sau fără cuțite trasoare, 
și e numită după operațiunea în care e folosiță. 
Rindele cu talpa plană sunt, de exemplu, rindeaua- 
cioplitor, gealăul, rindeaua de fățuit, unele rindele 
de fălțuit, etc. 

s. ~ curbă [ropGaa; rabot à semelle courbe; 
Hobel mit in der Längsachse gekrümmter Sohle; 
plane with curved sole; görbetalpas gyalú]: 
Rindea la care talpa e o suprafață curbă, gene- 


rată prin rotirea unei drepte sau a unei linii| 


curbe în jurul unui punct situat în planul longi- 
tudinal al corpului rindelei. — Rindeaua curbă 
poate fi concavă sau convexă: 

4. ~ concavă [pPyGaHok C BOTHyTOIi TMO- 
HOUIBOII; rabot cintré en creux; Stemmhobel, 
Streifhobel; concave plane; szegző gyalú]: Rindea 
curbă care are talpa concavă, și la care corpul 
rindelei e uneori curbat și lateral, spre a se 
adapta mai bine formei piesei prelucrate. Poate 
avea cuţit simplu sau cu contrafler. Servește la 
rindelarea pieselor de lemn cu suprafețe curbe 
la partea lor exterioară, de ex=mplu în dogărie. 

5, ~ convexă [ropGav, pyGanot C BbINy- 
KIIOĂ NOHNOUIBOI; rabot cintre convexe, rabot 
cintre bombé; Schiffshobel, Gârbhobel; compass 


plane; horgas gyalu, homorit6 gyalu]: Riındea | 


curbă care are talpa convexă și tăișul cuțitului 
curbat corespunzător piesei de rindelat. Poate 
avea cuțit simplu sau cu contrafier. Servește la 
netezirea pieselor de lemn în partea interioară 
a curburii lor, de exemplu la prelucrarea inte- 
riorului butoaielor. 

6. ~ plană: Sin. Rindea cu talpă plană (v.). 

7, ~ profilată [ranTreJIbHHK, paconnblii py- 
Ganok; rabot à moulures; Kehlhobel, Fassonhobel, 
Profilhobel; moulding plane; hornyol6 gyalu, ido- 
mit6 gyalu, alakit6 gyalu]: Rindea la care tăișul 
cuţitului e o linie strâmbă, compusă din segmente 
curbe și drepte, corespunzătoare profilului piesei 
care trebue obținută prin rindelare, iar talpa e 
o suprafață generată prinir'o mișcare de trans- 
laţie rectilinie a profilului. Servește la fasonarea 
pieselor după diferite profile, de exemplu la 
executarea falțurilor curbe, la fasonarea bastoa- 
nelor, etc. Sin. Rindea pentru ciubucuri. — Exemple 
de rindele profilate: 


~ pentru profile: Sin. Rindea profilată (v.). 

12. ~ rotundă [ropGay; rabot rond; Hohlkehl- 
| hobel; round plane; völgyelö gyalú, párkány- 
gyalú]: Rindea pentru format și netezit uluce 
rotunde. Talpa şi cuțitul sunt rotunjite după sec- 
țiunea ulucului. 

13. ~ universală [yHnBepcanbHblii pyGaHok; 
rabot universel; Universalhobel, Verstellbarerhobel; 
universal plane; univerzális gyalu, egyetemes 
gyalu]: Rindea metalică, cu talpa flexibilă și cu 
cuțitul cu inclinare reglabilă. Rindeaua are dispo- 


!zitive cu șurub, pentru fixarea tălpii în diferite 


poziţii, astfel încât poate fi folosită ca rindea 
convexă sau concavă, pentru suprafețe cu diferite 
raze de curbură (v. fig.). Poate avea cuțit simplu 


Rindea universală (cu talpă flexibilă). 
1) talpa metalică în poziţia pentru prelucrat feje convexe; 
1') talpa în poziția pentru prelucrat piese concave; 2) cuțit 
cu contrațier; 3) corp; 4) dispozitiv de reglare a formei tălpii. 


sau dublu. Unele rindele au două sau trei cuțite 
și una sau două sănii de conducere. — 
Exemple de rindele clasificate după operațiu- 


nile în cari sunt folosite: 

u. Rindea-cioplitor [mepxeGenb; riflard; Rau- 
| hobel; rougher plane; nagyoló gyalú, eresztő 
| gyalú]: Rindea cu talpă plană, la care corpul e 
| lung de cca 250mm și lat de cca 50mm și la care 
cuțitul are lățimea de numai 25:35 mm și tăişul 
| convex; unghiul de tăiere e de maximum 45°, 
Talașii sunt groși, iar suprafața prelucrată e aspră 
și ondulată. Servește la îndepărtarea neregulari- 
tăților și la degroșarea pieselor brute. Sin. Cioplitor. 

13. ~ de adâncime [10pOWHHk, IUNYHTIrYy- 
Genb; guimbarde; Grundhobel; router plane, old 
woman's tooth; fenekgyalu, alapgyalu]: Rindea 
specială, folosită la netezirea bazei ulucelor, 
| mai ales ale celor în formă de coadă de rândunică, 
unde nu se poate lucra cu un alt fel de rindea. 
| Cuţitul e îndoit în unghiu drept și e montat, 
cu pană sau fără pană (în ultimul caz printr! un 
|etrier cu șurub), într'un corp cu două mânere 


8. ~ scobită [noay rana, Py baHOK/AIA Bbl- | sale (v. planșa, fig. k). 


Kpyek; rabot à boudin; Rundstabhobel; round | 
plane; gâmbălyită gyalu, rudfagyalu, pálcagyalú]: | 


Rindea profilată care servește la fasonarea și la 
netezirea pieselor rotunde, de exemplu, a bas- | 
toanelor rotunde. Are talpa și cuțitul concave. 
Sin. Rindea pentru bastoane. 

9, ~ pentru bastoane. V. Rindea scobită. 

10, ~ pentru ciubucuri. V. Rindea profilată. 


è. ~ de dinjat. V. Rindea dinţată. 
17. ~ de fălțuit [panbnryGeanb; feuilleret; Falz- 
|hobel; fillister; vâj6 gyalu, horonygyalu]: R ndea 
folosită pentru executarea falțurilor pe marginea 
stinghiilor; e constituită din următoarele părți: un 
corp principal, cu scobitura pentru talaş deschisă (li- 
beră) in partea din dreapta; o sanie de conducere, 
care reglează lățimea falțului; o patină care limi- 


tează adâncimea de pătrundere; un cuțit de 
rindelat și un cuțit trasor. După profilul care trebue 
executat, se deosebesc: rindele pentru falt drepi, 
rindele pentru falf ascuţit (coadă de rândunică), 
rindele pentru falt rotund și rindele pentru falt 
lat (numite şi rindele de plătuit sau plătuitoare). 

1. Rindea de făjuit. V. Rindea făţuitoare. 

2, ~ de plătuil |parbury6enb C MHPOKHM 
meneskoM; guillaume à plate-bande; Plattbank- 
hobel; side fillister; sikgyalu, lemezelă gyalu]. 
V. sub Rindea de fălțuit. 


3, ~ de șănţui! [mnynrryGeab; bouvet; Nut-" 


hobel; grooving plane; rovatekgyalu, horonygyalu]: 
Rindea plană, folosită pentru executarea ulucelor, 
cu ajutorul unui cuțit îngust, montat în dreptul 
unei șine metalice de conducere fixate pe talpă, 
întreruptă în dreptul lui, şi care pătrunde în uluc 
împreună cu cuțitul. Pentru a permite executarea 
şanțurilor de diferite adâncimi și la diferite distanțe 
de marginea piesei, rindelele de șănțuit au două 
corpuri de conducere reglabile. 

a. ~ dinţată [nunryGeanb; rabot à dents; Zahn- 
hobel; toothing plane; fogas gyalú]: Rindea cu 
talpa plană netedă, folosită la dințarea (inăsprirea) 
suprafețelor de încleire, caracterizată prin cuțitul 
cu muchia tăișului dințată mărunt, montat cu un 
unghiu de tăiere de 80:::90%. Sin. Rindea de dinţat. 

s. ~ făţuitoare [pyranok; rabot plat, varlope; 
Schlichthobel; smoothing plane; simit6 gyalu]: 
Rindea plană, cu cuțitul cu tăișul drept în 
partea centrală și cu marginile puţin curbate (pentru 
a nu lăsa 'urme-pe piesa care se netezeșie), la 
care lățimea cuțitului e de 45:::51 mm, iar lăţimea 
corpului e de 62:::68 mm. E folosită la netezirea 
pieselor prelucrate anterior cu rindeaua-cioplitor 
(v.). Sin. Rindea de fățuil, Făţuitor. 

s. ~-gealău: Sin. Gealău (v.). . 

7, ~ -gură de broască [3en3y6enb, pyGanon 
ropuoBbiă; guillaume; Gesimshobel, Simshobel; 
rabbet-plane; părkânygyalu]: Rindea plană îngustă, 
cu cuțitul de lățimea tălpii, și cu deschiderea pen- 
tru talaş numai pe o porțiune din înălțimea corpu- 
lui și fără pereți laterali, astfel încât evacuarea aș- 
chiilor se face lateral. Poate avea un cuțit cu gură 
dreaptă sau oblică, simplu sau cu contrafier. Ser- 
veşte la executarea și netezirea oricărei adânci- 
turi în lemn, de exemplu a falţurilor. Unele rin- 
dele au cuțit trasor. Altele, numite gură de broască 
cu talpă, au talpa constituită dintr'o placă meta- 
lică mai lată decât corpul și sunt folosite la ne- 
tezirea pereților laterali ai ulucelor; pentru lucru 
se țin răsturnate pe o parle. Pentru prelucrat pie- 
se încheiate, se folosesc rindele-gură de broască 
la cari tăișul cuțitului e pe muchia inferioară a 


feţei frontale a corpului. Sin. Gură de broască. | 


s. ~ masă [(pyraHok, cronspnbiii pyGanok; 
colombe; Fiigebank, Stobbank; jointer, whisk, 
bench plane; eresziekgyalu]: Rindea la care miş- 
carea de lucru e efectuată de piesa prelucrată, 
unealta fiind fixă. Are corpul lung de 1:::2 m 


sau chiar mai mult. Se fixează pe două sau pe | 


patru picioare, cu corpul inclinat și cu talpa în 
sus, astfel încât piesa (de ex. doaga) să se 
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impingă în cuțit. Talașul cade direct pe pardoseală. 
|E folosită de dogari pentru indreptarea și netezi- 
| rea doagelor pe muchii. 

s. ~ pentru lucrări speciale [pyOanok nA 
| cnennaunbHblx paGoT; rabot special; Hotel für 
Sonderzwecke; single purpose plane; különleges 
gyalu]: Rindea la care corpul sau cuțitul au o 
formă deosebită de cea a majorităţii rindelelor, 
astfel încât poate fi folosită pentru lucrări speciale, 
în tâmplărie sau în dogărie, în rotărie, etc. Sin. 
Rindea specială. — Exemplu: 

10. ~ răzuitoare [ckoGeJb; racloir; Schab- 
hobel; scraper plane; hántoló gyalú]: Rindea de 
lemn sau meialică, cu corpul cu talpă scurtă și 
cu două mânere laterale, la care cuțitul e montat 
cu unghiul mare de tăiere, astfel incât răzuește 
lemnul. E folosită în special în atelierele de 


rotărie şi dogărie, la netezirea şi răzuirea pieselor 
plane, curbe sau profilate. 

1u. œ~ specială. V. Rindea pentru lucrări speciale 

12 Rindea pentru lemn: Sin. Rindea (v.). 

13. Rindea pentru metal [pyGanok AJIA Me- 
Tana; tabot pour métaux; Hobel für Metalle; 
plane for metals; femgyalu]. Meti.: Unealtă de 
construcție asemănătoare celei a rindelei pentru 
lemn (v. Rindea), folosită pentru rindelarea pieselor 
de metal sau de aliaje moi, de exemplu în 
turnătoria de litere. Are corpul metalic; cuțitul ei, 
cu un unghiu de ascuţire de 60.::75*, e montat 
cu un unghiu de tăiere mare. i 

14. Rindea, clapă de ~: Sin. Contrafier de 
rindea. V. Rindea, contrafier de ~. 

15. ~, contrafier de ~ [enesra pyGanka; 
contrefer, fer de dessus; Deckel, Kappe; top- 
plane-iron, break iron; gyalúvas]. V. sub Rindea 
și sub Rindea dublă. 

16. ~, corp de ~: Sin. Pat de rindea. V. Rindea, 
pat de ~. 

17. ~, cuțit de ~ [nou pyOanra; fer də 
rabot; Hobelmesser, Hobeleisen; plane iron; gya- 
lúkés]. V. sub Rindea. 

ss. ~, cuțit dublu de ~ [mqBoănoii non py- 
Gamka; fer doble de ratot; Doppeleisen; double 
iron, backiron; gyalu-keitâskes]: Cuţit de rindea, 
împreună cu contrafierul. V. și sub Rindea. 

19. ~, cuții trasor de'~ [kameBra; grain 
d'orge; Vorschneider; pointed tool; elöljáróvas]. 
V. sub Rindea. 

20. ~, fier de ~: Sin. Cuţit de 
Rindea, culit de ~. 

=. ~, pat de ~ [konogka pyGanka; fût de 
rabot; Hobelkasten; stock, plane-stock, plane 
wood; gyaluâgy]. V. sub Rindea. 

2. ~, tragere la ~: Sin. Rindelare (v.). 

23. Rindelare [crporanue; corroyage, rabotage; 
Hobeln, Aushobeln; planing; gyalulăs]. Ind. lemn.: 
1. Operaţiune manuală sau mecanizată de pre- 
lucrare prin așchiere a lemnului, efectuată cu 
ajutorul unui cuțit în mișcare relativă de trans- 
laţie rectilinie sau curbilinie față de piesă, pentru 
a obține, din 'piese brute (prelucrate cu toporul, 
cu barda, ferestrăul, etc.), piese cufeţe plane sau 
profilate, netede, regulate și. cu muchii drepte 


rindea. V. 
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şi paralele. — 2. Operaţiune mecanizată de pre- | 
lucrare prin așchiere a lemnului, analoagă frezării 
şi efectuată cu ajutorul unor cuțite plane rotitoare, 
antrenate de un arbore port-cuțite, rotitor, pentru a 
obține, din piese brute, piese cu fețe plane sau pro- 
filate, netede, regulate, cu muchii drepte și paralele. 

După forma așchiei, se deosebesc: rindelare 
prin detașarea de așchii (talaş) cu grosime con- 
stantă, efectuată fie prin mișcarea alternativă a 
cuțitului (de ex. la rindelarea manuală), fie prin 
mișcarea lui de rotație într'un plan paralel cu 
suprafața de prelucrat (la mașinile de rindelat cu 
disc port-cuţite), fie prin avansul piesei de lemn | 
în fața unui cuțit fix (de ex. la mașina de rin- | 
delat cu cuțit fix); rindelare prin detașarea de 
așchii cu grosime variabilă, realizată cu ajutorul 
cuțitelor rotitoare ale mașinilor de rindelat (cu arbore 
port-cuțit șicare e o operațiune analoagă frezării). 

După felul mașinii-unelte sau al uneltei, se 
deosebesc: rindelare manuală, care se efectuează 
cu ajutorul rindelei (v.); rindelare mecanică, efec- 
tuată la mașini de rindelat (v.). 

După felul operaţiunii, se deosebesc: îndrep- 
tare, care consistă în netezirea suprafețelor 
brute ale pieselor de lemn, în general cu for- 
marea a două fețe plane perpendiculare; rindelare 
la grosime, care consistă în degroșarea pieselor, 
în vederea obținerii unei anumite grosimi și a 
paralelismului fețelor; rindelare pe două feţe, 
care realizează simultan două feţe plane și para- 
lele; rindelare pe trei fețe, care consistă în în- 
dreptarea și, uneori, și în profilarea suprafeţei 
feţei de bază și a celor două fețe laterale; rin- 
delare pe patru fețe, care consistă în îndreptarea 
și, mai adeseori, și în profilarea uneia sau a mai 
multor fețe laterale ale piesei care se prelucrează. 


După calitatea suprafeței prelucrate, se deo- 
sebesc: rindelare brută (de degroșare sau din 
gros), care consistă în operaţiunea de indreptare 
sau de degroșare a cherestelei, piesele rămă- 
nând supradimensionate pentru prelucrările ulte- 
rioare prin așchiere; rindelare fină, realizată prin 
prelucrare îngrijită, piesele rămânând supradimen- 
sionate numai pentru șlefuire sau răzuire. Cali- 
tatea suprafeței prelucrate mecanic la mașinile 
de rindelat cu 
arbore port- 
cuțite rotitoare 
paralele se 
poate carac- 
teriza cu aju- 


torul uneia din- | 
ire  următoa- 

rele valori 

(v. fig.): pasul 

tăieturii, p Rindelare la era d cuțite rotitoare 
(distanţa din- 1) fusul SBAI A arbore rotitor 


tre două creste 
ale suprafeței 
vălurite a pie- 
sei); numărul 
de lovituri de cuţit pe 1 mm deavans al piesei, 
“m; înălțimea valurilor tăieturii, þ. 


port-cuțite (cap de freză); 3) cuţit plan, 

rotitor; p) pasul tăieturii; h) înălțimea 

valurilor tăieturii; s) traiectoria muchiei 
cuțitului. 


1, Rindelare [crporanne; corroyage; Hobeln; 
planing; gyalulâs]. Ind. lemn.: 3. Grup de ope- 
rațiuni de îndreptare (planare) a fețelor laterale 
ale unei piese semifabricate din lemn, în vede- 
rea obținerii unei rigle sau a unui alt element 
cu secțiune dreptunghiulară, sau profilată, cu 
muchiile drepte și paralele, în cursul procesului 
tehnologic de prelucrare a lemnului în produse 
finite. Rindelarea se efectuează manual, cu aju- 
torul rindelelor (v.), sau mecanic, la mașinile de 
rindelat (v.). Prin rindelare se poate obține și 
planarea suprafețelor rezultate din asamblare la 
unele subansambluri, după montare. 

Rindelarea mecanică se poale efectua, în func- 
țiune de mașinile folosite, după următoarele pro- 
cedee: îndrepiarea a două fețe alăturate, astfel 
încât să formeze un unghiu drept, la mașina de 
îndreptat (v.), și rindelarea la grosime a celor- 
lalte două feţe, la mașina 'de rindelat la grosime 
(v. Rindelat, mașină de ~ la grosime), pentru 
obținerea paralelismului cu primele și a distanţei 
precise dela acestea; îndreptarea unei fețe la 
maşina de îndreptat și rindelarea celorlalte fețe 
la mașina de rindelat pe trei fețe sau la mașina 
de rindelat pe patru fețe; rindelarea în două 
reprize la mașina de rindelat pe două feţe; rin- 
delarea directă a celor patru feţe, printr'o sin- 
gură trecere la mașina de rindelat pe patru fețe. 

Rindelarea fețelor profilate se efectuează cu 
ajutorul cuțitelor de profilat montate pe arbori 
port-cuţite corespunzători. 

În procesele tehnologice de prelucrare a lem- 
nului, rindelarea urmează, în general, după 
croirea cherestelei în rigle (adică după tăierea 
longitudinală și transversală); uneori, se efectuează 
în prealabil o rindelare parțială a scândurilor pe 
una sau pe două feļe, urmată de trasare, de 
tăierea longitudinală și transversală (croire) și apoi 
de rindelarea celorlalte fețe. 


2. Rindelare [crporanue; rabotage; Hobeln; 
planing; gyalulás]. 4. Tehn., Meti.: Operaţiune 
de prelucrare prin așchiere a unui material, de 
regulă metalic, cu ajutorul unei mașini-unelte 
de rindelat, la care mișcarea principală relativă 
dintre piesă și unealtă e o mișcare alternativă 
de translație. Așchierea se obține prin atac continuu 
al uneltei, care e'un cuțit (v. Cuţit 2), în timpul 
cursei utile. La mașinile mici, numai una dintre 
curse e, în general, cursă ulilă și ea e urmată 


| de o cursă moartă, cu vitesă, de regulă mărită. 


La mașinile mari, în general, ambele curse sunt 


| curse utile. 


Rindelarea mai comportă următoarele mișcări 
relative între unealtă și piesă: mișcarea de pă- 
trundere, care determină grosimea aşchiei și care 
se efectuează într'o direcție perpendiculară pe 
suprafața prelucrată; mişcarea de avans, perpen- 
diculară pe mișcarea principală și tangentă la 
faţa prelucrată. Uneori, pentru prelucrarea feţelor 
curbe, mişcarea de avans, efectuată de piesă, 
poate fi o mișcare de rotație. 

Dacă unealta (cuțitul) de rindelat (v. fig.) are 
axa sa longitudinală perpendiculară sau aproape 


perpendiculară pe direcția mișcării principale, 
care e, de regulă, orizontală, operațiunea se 
numește rabotare (v.), iar dacă unealta are axa 


Rindelare. 
a) rabotare; b) mortezare; 1) suprafață de aşchiat; 2) supra- 
aţă de tăiere; 3) suprafaţă așchiată; 4) plan de tăiere; 5) plan 
de bază; 6) avans orizontal, longitudinal; 7) avans orizontal; 
transversal; 8) avans vertical; 9) direcția mișcării principale. 


sa longitudinală paralelă sau puțin inclinată față 
de direcţia mișcării principale, care e, de regulă, 
verticală, operațiunea se numește mortezare (v.). 
La rabotare, unealta e solicitată la încovoiere; la 
mortezare, unealta e solicitată la compresiune. 

După gradul de netezime care trebue obținut prin 
prelucrare, se deosebesc rindelare de degroșare 
(care se efectuează cu cuțite de degroșare) și 
rindelare de finisare (care se efectuează cu cu- 
tite de finisare şi cu avansuri mai mici decât cele 
folosite la degroșare), 

:. Rindelarea cilindrilor de moară: Sin. Ri- 
fluire (v.). 

2. Rindelat, mașină de~ ([crporajJbubiii cTa- 
HOK; machine ă raboter, raboteuse; Hobelma- 
schine, Metalhobelmaschine; planing machine, 
planer; gyalugsp]. 1. Mș.unelte, Metl.: Mașină- 
unealtă de prelucrare a materialelor, în general 
metalice, care folosește o unealtă de așchiere 
prin atac continuu în timpul cursei utile, și la 
care mişcarea principală relativă dintre piesă și 
unealtă e o mişcare alternativă de translație, iar 
direcția avansului e perpendiculară pe direcția 
mişcării principale. Maşina e folosită la fasonarea 
şi netezirea suprafețelor plane sau profilate ale 
pieselor. Construcţia mașinii depinde de dimen- 
siunile pieselor de prelucrat și de forma lor. 

Mașina este 
compusă, în 
general, din 
batiu, masa de 
lucru, masa 
port-piesă, dis- 
pozitivul port- 
unealtă, meca- 
nismul de an- 
trenare, me- 
canismul orga- 
nic (mecanis- 
mulpentru miş- 
carea principa- 
lă și cea de 
avans), ghida- 
je, dispozitive 
de comandă, dispozitive și instalaţii auxiliare. 

Mişcările principală și de avans pot fi efec- 
iuate, fie de piesa fixată pe masa de lucru, fie 


Mișcările mașinii de rindelat. 
a) piesa fixă, unealta efectuează miş- 
carea principală şi mișcarea de avans; 
b) piesa efectuează mişcarea principală, 
unealta efectuează mișcarea de avans; 
c) unealiatefectuează mişcarea principală, 
piesa efecłuează mișcarea de avans; 
1) mișcarea principală; 2) mișcarea de 
avans. 
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de unealta fixată pe dispozitivul port-unealță 
(v. fig.). După deplasările efectuate de port- 
unealtă sau de port-piesă, se deosebesc mașini 
de rindelat cu port-unealtă alunecătoare, mașini 
de rindelat cu masă alunecătoare și mașini de 
rindelat speciale, la cari fie port-piesa, fie port- 
unealta, au și alte mișcări, diferite de mişca- 
rea rectilinie de translație. Mașini de rindelat cu port- 
unealtă alunecătoare sunt maișinle de rabotat cu 
port-unealtă alunecătoare (v.sub Rabotat, mașină 
de ~) și mașinile de mortezat (v. Mortezat, mașină 
de =); mașini de rindelat cu masă alunecătoare sunt 
mașinile de rabotat cu masă alunecătoare (v. sub 
Rabotat, mașină de ~); mașini speciale sunt 
mașinile de rabotat prin copiere, mașinile de 
rabotat prin reproducere, mașinile de rifluit (striat) 
cilindri, mașinile de rindelat roți dinţate. 

După poziția relativă a axei uneltei față de 
direcția mișcării principale, mașinile de rindelat 
se clasifică în mașini de rabotat, la cari unealta 
are axa perpendiculară sau aproape perpendi- 
culară pe direcția mișcării principale, și mașini 
de mortezat, la cari unealta are axa paralelă sau 
aproape paralelă cu direcția mișcării principale 
(v. şi sub Rindelare). Mașinile de raboiat au, de 
regulă, mișcarea principală orizontală; mașinile 
de mortezat au, de regulă, mișcarea principală 
verticală. t 

Antrenarea maşinii de rindelat se poate face 
manual (la maşinile mici) sau mecanizat; mecanis- 
mul organic al mașinii poate fi stereomecanic, hi- 
dromecanic, etc. Mașinile cu mecanisme hidrome- 
canice prezintă următoarele avantaje: ușurință de 
deservire, funcționare liniștită, amortisarea șocuri- 
lor datorite apariției forțelor inerţiale la punctele 
de inversare a sensului mișcării principale. 

3. ~, mașină de ~ canale de pană. V. Ra- 
botat, mașină de ~ canale de pană: 


4. Rindelat, mașină de ~ [crporailbubliă 
CTAaHOK; raboteuse; Hobelmaschine; planing ma- 
chine; gyalúgép]. 2. Ind. lemn.: Mașină-unealtă 
de aşchiere, folosită în industria de prelucrare a 
lemnului, pentru rindelarea mecanizată a pieselor 
de lemn, pentru a obține suprafețe plane sau 
profilate, cu muchii drepte și paralele. Maşinile 
de rindelat trebue să efectueze operaţiunile cari 
se pot efectua cu rindeaua; majoritatea mașinilor 
nu folosesc însă mișcarea de lucru care carac- 
terizează rindelarea manuală, adică mișcarea de 
translație a cuţitului, ci o mișcare de rotație a 
unor cuțite drepte, rotitoare (v. şi sub Rindelare 2). 

Mașinile de rindelat pot fi stabile sau mobile, 
în ultimul caz maşina putând fi portativă (de ex. 
mașina de rindelat parchete) sau transportabilă. 
După operațiunea de prelucrare în care sunt 
folosite, mașinile de rindelat se clasifică în ma- 
şini de îndreptat (v. Maşină de îndreptat, sub 
Mașini din industria lemnului), mașini de rindelat 
la grosime, mașini de rindelat pe două feţe, 
mașini de rindelat pe trei sau pe patru fețe, etc. 
Construcţia lor diferă după modul de lucru al 
cuțitelor; se deosebesc mașini de rindelat cu 
cuțite fixe, mașini de rindelat cu cuțite în mișcare 


41 


642 


alternativă de translație şi maşini de rindelat cu 
cuțite roiitoare (v. fig.). 
După modul de lucru al cuţitelor, se deosebesc: 


2 


bricarea lăzilor. — Un alt tip de maşină 
de rindelat, cu cuţit fix, e mașina de irăzuit 
(v. Răzuit, mașină de ~). 


Scheme de maşini de rindelat lemnul. 
7 și b) maşini de îndreptat, cu alimentare manualš; c) maşină de îndreptat, cu alimentare mecanizată (cu șenilă); 
mașină de rindelat la grosime; e) şi f) mașini de rindelat pe două fețe, cu alimentare cu cilindri, respectiv cu șe- 
nilă; g) mașină de rindelt pe muchie; h) și i) maşini de ri:delat pe patru fețe, cu alimentare cu cilindri, respectiv cu 
șenilă; k) mașină ce rindelat pe patru fefe, cu cuțite de răzuit; 1) mașină de rindelat sau mașină de răzuit, cu cuțit fix; 
m) maşină de răzuit, cu alimentare cu cilindri. 


1. Rindelat, maşină de ~, cu cuţit fix [crpo- 
TaNbHblii CTAHOK C HENOŢBHKHbIM HOWOM; 
raboteuse à couteau fixe; Holzhobelmaschine 
mit festliegendem Hobeleisen; planing machine 
with fixed knife; fixkésű gyalúgép]: Maşină de rin- 
delat lemnul, la care mișcarea de lucru e o mișcare 
relativă de translație între unealta fixă și piesa care 
efectuează atât mișcarea principală, cât și miş- 
carea de avans. 
Maşina are un 
batiu cu omasă 
orizontală, pe 
care e fixat 
oblic cuțitul, 
cu muchia tă- 
ietoare în sus 
şi depășind ni- 
velul mesei cu 
grosimea aş- 
chiei; pe batiu 
sunt fixate pa- 
lierele unui ar- 
bore  rotitor 
purtând un ci- 
lindru îmbrăcat 


cu cauciuc, ca- Maşină de rindelat, cu cuţit fix. 

re antrenează 1) masă de lucru; 2) cilindru de avans; 
. de | 3) caseta cu cuțitul fix; 4) roată de antre- 

poe e lemn nare; 5) roată de mână, peniru reglarea 

in mişcarea de înălțimii mesei de lucru. 


avans și o a- 


2. Rindelat, mașină de ~, cu cuțit în mișcare 
de translație [crporanbuHblii CTAHOK C pe3rom 
NOCTYNaTEeAbHCTO ABHmEHHA; raboteuse avec 
couteau à mouvement rectiligne; Hobelmaschine 
mit geradelinigbewegtem Hobeleisen; planing ma- 
chine with straight line motion of the knife; 
gyalúgép haladó mozgású késsel]: Maşină de 
rindelat lemnul, la care mișcarea principală de 
lucru e o mișcare alternativă rectilinie a cuţitului, 
iar piesa efectuează mișcarea de avans transversal. 
Mașina nu e folosită pentru îndreptarea sau ne- 
tezirea pieselor, ci numai pentru producerea de 
talaş utilizabil, de exemplu pentru lână de lemn 
(v. Maşină de fabricat lână de lemn, sub Mașini 
din industria lemnului). 

s. Rindelat, mașină de ~, cu cuțite rotitoare 
[erporanbHbilă CTAHOK C BPauaroinHMH HO- 
maMH; raboteuse avec couteaux à mouvement 
rotatif; Hobelmaschine mit rotierenden Messern; 
planing machine with rotatcry motion of the 
knives; forgókéses gya!ug&p]: Maşină de rindelat, 
la care unealta are o mişcare de rotație. Se 
deosebesc mașini de rindelat cu disc port-cuțite 
rotilor, la cari mișcarea de lucru e continuă și 
analoagă mişcării de rindelare manuală în cursa 
utilă — și mașini de rindelat cu arbore port-cuţit, 
la cari așchierea se efectuează prin acțiunea 
succesivă a mai multor tăișuri, ca în operațiunea 
de frezare. 

4. ~, mașină de ~, cu disc port-cuţite roti- 


pasă pe cuţit (v. fig.). Mașina e folosită pentru | tor [crporambnblă cTaHok c BpauiareJlb- 
rindelarea scândurilor scurte, de exemplu la fa- | HpIMH HOWaMH, MHCKOBhIÄ CTporanbHbliă 


CTaHOK; varlopeuse;  Scheibenhobelmaschine; 
revolving disc planing machine; kestart6târcsăs 
gyalugep]: Maşină de rindelat lemnul, cu cuțite 
rotitoare, la care acestea sunt fixate în fantele ra- 
diale ale unui disc 
plan, care se ro- 
teşte împreună cu 
arborele său ori- 
zontal. Discul poate 
avea diametrul de 
0,30.::3,00 m. Pie- 
sele se reazemă 
pe masa mașinii și 
sunt apăsate și 
conduse spre disc, 
fie cu mâna, fie 
cu cilindri de pre- 
siune, sau cu că- 
rucioare speciale 
(v. fig.). — Se con- 
struesc și mașini 
cu disc orizontal, 
mașini cu disc 
conic pentru pre- 
lucrarea pe o singură față, și maşini cu două 
discuri verticale, la cari piesele sunt rindelate în 
același timp pe două fețe. 

1. Rindelat, maşină de ~, cu arbore port-cuţite 
rotilor [crporanbHblii CTAHOK C Bpauireab- 
HEIM pe3renepuaTelbHbIM BANOM; raboteuse 
à arbre porte-outils rotatif; Hobelmaschine mit 
rotierender Messerwelle; planing machine with 
revolving cutter block; gyalúgép forgó kâstart6 
tengellyel]: Maşină de rindelat lemnul, cu cuțite 
rotitoare, la care acestea sunt fixate simetric pe 
un arbore rotitor, în plane secante la acesta și 
cu muchiile tăietoare paralele. Mişcarea principală 
de tăiere e constituită de rotația arborelui port- 
cuțite; mișcarea de avans e efectuată de piesă, 
care înaintează în direcție perpendiculară pe axa 
arborelui port-cuţite, fiind antrenată de un sistem 


Maşină de rindelat, cu disc rotitor. 
1) batiu; 2) disc rotiter port-culite; 
3) masă de lucru; 4) ghidaj pentru 
piesa de prelucrat; 5) roată liberă și 
roată de curea pentru antrenare. 
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Exemple dermaşini de rindelat, cu arbore port- 
cuțite rotitor: 

2. ~, mașină de ~ la grosime [peiicmyco- 
B IÑ CTaHOK; rakoteuse; Cicktenhobelmaschine; 
over planer; vastagsági gyalúgép]: Maşină de rin- 
delat, cu arbore port-cuțite rotitor și cu cuțite 
piane, care serveşte la prelucrarea pieselor de 
lemn pe o singură faţă, pentru obținerea unei 
anumite grosimi a piesei; se rindelează la gro- 
sime, de regulă, fața opusă feţei prelucrate 
anterior la mașina de îndreptat (v.), pentru a-i 
asigura planeitatea şi netezimea, cum și parale- 
lismul feţelor piesei. 

Aşchierea se obține prin atacul succesiv a 
2-12 cuțite plane, cu muchia tăietoare dreaptă, 
montate simetric pe un arbore rotitor în plane 
secante la acesta și cu muchiile tăietoare para- 
lele. Mişcarea principală de tăiere e constituită 
de rotația arborelui port-cuțite; mișcarea de avans 
e efectuată de piesă, care înaintează în direcție 
perpendiculară pe axa arborelui port-cuţite, fiind 
antrenată de două perechi de cilindri, dispuși: 
simetric față de aceasta. 


E 
OEI 


Maşină de rindelat la grosime (schemă). 
1) masa maşinii; 2) arbore cu cuțite rotitoare; 3) bară de 
apăsare (de presiune); 4) cilindru de avans, posterior; 5) ci- 
lindru de avans, anterior; 6) bară de siguranță, cu ghiare; 
7) capotă de protecțiune; 8) piesă prelucrată. 


Mașina-unealtă cuprinde: batiul, mecanismul de 


de antrenare cu cilindri sau cu șenile. Se con- | antrenare, mecanismul organic, ghidaje, dispozi- 


struesc mașini cu unu sau cu mai mulți arbori 
port-cuțite, cari pot fi orizontali sau verticali, 


tive de comandă și instalații auxiliare (v. fig.). 
Bațiul se compune dintr'un soclu „cu pereții late- 


Maşină sovietică de rindelat la grosime, tip CP 6-2. 
1) batiu; 2) arbore port-cuţite, rotitor; 3) axul cilindrului de avans superior; 4) masa mașinii; 5) mecanismul pentru 're- 
glarea avansului, în functiune de dimensiunile piesei; 6) motor de antrenare; 7) suportul articulat al motorului; 8) roată 
de mână pentru reglarea mesei în înălțime; 9) mecanismul cu roți conic: și cu șuruburi pentru ridicarea mesei; 10) bară 
de sigura .ță cu ghiare, 
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rali înălțaţi, pentru a sprijini palierele arborelui 
port-cuţite; între pereții laterali e montată masa 
de lucru. Mecanismul organic cuprinde arborele 
port-cuțite și mecanismul de înaintare. Mecanis- 
mul de înaintare e compus din două perechi de 
cilindri; cilindrii superiori sunt antrenați prin angre- 
naje, iar cilindrii inferiori, tangenți la faţa supe- 
rioară a mesei reglabile, se rotesc liber. Cilindrul 
superior posterior e canelat și e constituit, uneori, 
din mai multe elemente cilindrice independente 
și apăsate pe piesă prin resorturi, ceea ce face 
posibilă antrenarea pieselor de grosimi diferite; 
ceilalţi cilindri de antrenare sunt netezi. Masa 
mașinii-unelte se poate deplasa pe verticală; 
distanța dintre arborele port-cuţite și masă deter- 
mină grosimea piesei prelucrate. Între fiecare 
dintre cilindrii superiori și arborele port-cuţite se 
găsește câte o bară de presiune, care împiedecă 
vibrația pieselor în timpul rindelării și mărunţește 
talașul (v. fig.). Mașina are dispozitive de pro- 
tecțiune: capota pentru acoperirea arborelui port- 
cuțite şi pentru evacuarea talașului; bara de sigu- 
ranță, care împiedecă aruncarea înapoi a pieselor; 
capota mecanismului de antrenare. Antrenarea 
se poate face direct prin motor individual, sau 
dela transmisiune. 

Caracteristicele principale ale mașinii de rin- 
delat la grosime sunt: lungimea și lățimea mesei, 
diametrul arborelui port-cuţite, numărul şi dimen- 
siunile cuțitelor, vitesa de rotație a arborelui 
port-cuţite, vitesele de înaintare ale pieselor 
dimensiunile maxime și cele minime ale pieselor 
rindelate, puterea necesară. Sin. Rindea mecanică, 
Maşină de grosime, Raboteză. 


1, Rindelat, mașină de ~ parchetul. V. Maşină 
de rindelat parchetul, sub Mașini de construcţie. 

3. ~, mașină de ~ pe două fețe [mBycTo- 
pORHBIĂ pelicMyCOBbIii CTaHOk; raboteuse à 
deux faces; zweiseitige Hobelmaschine; two sides 
planing machine; kétoldalú gyalugep]: Maşină 
de rindelat, cu doi arbori port-cuțite rotitori, 
orizontali, care prelucrează simultan două fețe 
opuse ale pieselor de lemn, netezindu-le și dând 
și grosimea voită, adică efectuează simultan opera- 
țiunile executate de mașina de îndreptat și de 
mașina de rindelat la grosime. Cei doi arbori 
port-cuţite, antrenați, de regulă, prin motoare 
separate, lucrează succesiv asupra piesei. Arbo- 
rele inferior e rezemat în paliere solidare cu 
masa de lucru, deplasabilă în înălțime; arborele 
superior e rezemat în paliere fixe. Mașina e 
echipată cu cilindri de antrenare, aspiratoare de 
talaș, etc. Uneori mașina e folosită la executarea 
ciubucăriilor, după ce cuţitele plane ale arbore- 
lui superior au fost înlocuite cu cuțite profilate 
(v. fig.). 

3. ~, mașină de ~ pe patru fețe |uerbipex- 
CTOpHHEIĂ peicMyCoOBBIĂ CTAHOK; raboteuse à 
quatres faces; vierseitige Hobelmaschine; four 
sides planing machine; negyoldalu gyalugep]: 
Maşină de rindelat cu patru sau cu mai mulți 
arbori port-cuţite rotitori, care serveşte la prelu- 
crarea simultană pe patru feţe a pieselor de lemn, 


la planarea și netezirea sau, uneori, la profilarea 
uneia sau a mai multor fețe ale pieselor. 


Schema cinematică a mașinii sovietice de rindelat pe două 
tețe, tip S2R 12, 
1) batiu; 2N de lucru deplasabilă pe direcția verticală; 
3) şi 4) arbore port-culite inferior, respectiv superior; 5) ci- 
lindrii mecanismului de alimentare; 6) mecanism de comandă 
a deplasării mesei în direcţia verticală; 7) mecanism de 
acţionare a cilindrilor de alimentare (cu reductor de turație, 
angrenaj*cu roți elicoidale, transmisiune cu lanţ); 8) lanţ de 
transmisiune, 


Mașinile au doi sau trei arbori verticali și doi 
sau mai mulți arbori orizontali, deplasabili în 


{Maşină de rindelat pe patru fețe (4 X) cu patru arbori. i 
1) şi 2) arbori port-cuţite, orizontali; 3) arbori port-cuţite, 
verticali; 4) fărâmător de așchii și pâlnie de absorbire a 
așchiilor fărâmate; 5) cilindri de antrenare orizontali; 6) ex- 
centrice de reglare a înălțimii cilindrilor inferiori de antre- 
nare; 7) manete de reglare şi de blocare a înălțimii mesei 
de lucru; 8) dispozitiv reglabil de apăsare pe cuțitul inferior; 
9) comanda mecanismului de deplasare a arborilor verticali. 


direcţiile “orizontală, respectiv verticală (v. fig. | 
și ll). De regulă, arborii port-cuţite orizontali, pentru 
cuțite plane, sunt montați în casete, pentru ușu- 


rărea schimbării cuţitelor. Uneori; mașinile au 
— în casete montate în masa de lucru, între doi 
arbori orizontali — unu sau mai multe cuțite de 
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maschine; edge moulder; eresztekes gyalugep]: 
Maşină de rindelat lemnul, cu arbore port-cuțite 
rotitor, care servește la prelucrarea muchiilor 


Schema cinematică a mașinii sovietice de rindelat pe patru fefe, tip SK 15. 
1) masă de lucru; 2) și 3) arbore port-culite superior, respectiv inferior; 4) şi 5) arbori port-culite, verticali; 6) cilindrii 
mecanismului de alimentare; 7) şenila mecanismului de alimentare, sub masa de lucru; 8) motor de acjionare a 
dispozitivului de alimentare; 9) reductor de turație; 10) lanț de transmisiune; 11) electromotor de acţionare, cuplat 
direct cu arborele port-cuțite, 


răzuit, oblice față de axa longitudinală a mașinii. | scândurilor, în vederea încleirii. Prin rindelare 
Mașina efectuează într'o singură trecere opera- | se obțin, fie muchii drepte, formând suprafețe 
țiuni cari ar fi efectuate la o mașină de indrep- | plane, fie profile dințate, pentru mărirea supra- 
tat, la o mașină de rindelat la grosime șila una sau | feţei de încleire. Mașina are unu sau doi arbori 


la două mașini de frezat. 


Maşină de rindelat pe muchie, 


port-cuţite orizontali, cari efectuează mișcarea 
de tăiere. Mișcarea de avans e efectuată de 
piesă și e comandată de mecanismul de avans, 
care poate avea o șenilă și două rânduri de 
cilindri verticali de apăsare, sau trei șenile verti- 
cale; la ambele sisteme, șenilele şi piesele de 
ghidare sunt dispuse astfel, încât să asigure două 
direcții opuse de înaintare a materialului, piesa 
fiind rindelată pe o parte la cursa de ducere, 
și, pe cealaltă parte, la cursa de întoarcere 
(v. fig.). Maşina se foloseşte și pentru îndrep- 
tarea muchiilor fășiilor înguste de furnir, cari 
urmează să fie lipite la mașinile de înnădit fur- 
nire (v.). 

2, „mașină de ~ profile [ayreBouno-eTpo- 
TaJIbHblii CTaHOK; mouluriăre; Kehlmaschine; 
moulding machine; idom-gyalugep]: Maşină de 
rindelat, cu arbore port-cuţite rotitor, alcătuită 
asemenea mașinilor de rindelat la grosime, şi 
la care arborele port-cuţite are canale în coadă 
de rândunică, pentru fixarea unor cuțite cu tăișul 
profilat. Mașina servește la rindelarea pieselor 
cu o faţă profilată. — Un alt tip de mașină are 
doi arbori port-cuţite paraleli, așezați la diferite 
înălțimi, cari prelucrează piesa succesiv, în aceeași 


1. Rindelat, mașină de ~ pe muchie [pomko- | trecere prin mașină. Mașina poate prelucra profile 
CTpOraJIbHbIÑ craHok; bouveteuse; Leimfuge- | cu adâncime mai mare decât mașinile cu un singur 
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arbore. — Unele mașini au șabloane și ghidaje 
pentru prelucrarea pieselor cu fațe curbate sau 
neparalele. — Pentru prelucrat fețe profilate pe 
trei fețe ale piesei, se construesc mașini cu trei 
arbori port-cuţite, iar pentru prelucrat feţe profi- 
late pe patru feţe, mașini cu 4-::6 cuțite, alcătuite 
asemenea mașini.or de rindelat pe patru fețe. 

1, Rindelat, mașină pentru îndreptat şi ~ la 
grosime [pHxTOBaJIbHO-yroBaJlbHbiă CTAHOK; 
raboteuse et degauchisseuse; Abricht- und Dickten- 
hobelmaschine; over planing and under planing 
machine; egyengetă és vastagol6 gyalúgép]: Ma- 
şină de rindelat universală, cu arbore port-cuțite 
rotitor, la care se pot efectua, succesiv, opera- 
țiunile de îndreptare și rindelare la grosime. 
Maşina e alcătuită asemenea mașinii de rindelat 
la grosime; ea are un singur arbore port-cuțite 
şi două mese de lucru paralele, suprapuse, masa 
superioară servind la operaţiunea de îndreptare, 
iar cea inferioară, pentru rindelarea la grosime. 
Tăbliile (plăcile) mesei superioare pot fi îndepăr- 
tate în timpul rindelării la grosime, pentru a înlesni 
deservirea mașinii-unelte. Mașina e folosită în 
ateliere mici. 

2. Rindelei, gura ~ [orBepcrue pyGanra; 
lumière du rabot; Spannloch des Hobels; mouth 
of the plane; gyaluszâj]. V. sub Rindea. 

3, ~, lemnul, ~ Sin. Corp de rindea. V. sub 
Rindea. 

4. Ring. Drum. V. Inel. 

s. Rinmann, verdele lui ~ [koGaynbroBaa 
3enenb; vert de R.; R. Grün; R.'s green; R. zöld]. 
Chim.: Substanţă verde, alcătuită dintr'o soluție 
solidă de oxid de cobalt și oxid de zinc. Ser- 
veşte, în Chimia analitică, drept mijloc de recu- 
noaștere a zincului. Operațiunea de recunoaștere 
consistă în calcinarea precipitatului cercetat, siro- 
pit în prealabil cu o soluţie care conţine o sare 
de cobalt. Apariția colorii caracteristice — verdele 
lui Rinmann — denotă prezenţa zincului. Servește 
şi drept colorant în ceramică. 

e. Riolit [pnonur; rhyolite; Rhyoliih; rhyolite; 
riolit]. Petr.: Rocă eruptivă microlitică sau sticloasă, 
consolidată la suprafață, cu compoziţia chimică a- 
semănătoare celei a granitului. După compoziţie, 
se împart în riolite hipera'caline, când conțin feld- 
spați şi unul sau mai multe minerale ferosodice — și 
în riolite alcaline, cu feldspaţi alcalini și plagioclazi. 
Ele pot conține și alte minerale, ca mică, amfi- 
boli sau piroxeni. Când conțin sferolite de dimen- 
siuni mari (până la 25 cm), se numesc pirome- 


ride. Uneori prezintă cavităţi numite litofize, în 
cari pot cristaliza minerale pneumatolitice (granat, 
topaz, cuarț, etc.). Sin. Liparit. 

7. Riparea căii [nepepnBuxra NyTH; ripage 
de la voie; seitliche Verschiebung des Gleises, 
Auseinanderziehen der Gleisen; opening out of 
the line; vâgânyirânyităs, vâgânyeltolăs]. C. f.: 
Lucrare de întreținere a unei linii de cale ferată, 
care consistă în deplasarea căii pe anumite porțiuni, 
în sens transversal pe axa ei, pentru a se obţine 
porțiuni cu aliniamente regulate, sau o curbă 
regulată. Cuprinde următoarele operațiuni princi- 
pale: îndepărtarea balastului dala capetele tra- 
verselor din direcţia spre care se face deplasarea 
liniei; deplasarea transversală a liniei; completa- 
rea balastului la capetele traverselor și profilarea 
lui. Deplasarea liniei se face cu ajutorul unor 
manele speciale cu vârf ascuţit și îmbrăcate 
într'o cămașă de oțel, sau prin cricuri (în stadiu 
de experimentare). Manelele se așază lângă 
șinele ambelor fire ale căii, în partea opusă 
sensului deplasării, vertical, pentru a nu se ridica 
linia de pe balast în timpul lucrului. Deplasarea 
se face prin împingerea în manele, cu smucituri 
scurte și brusce. Deplasarea liniei până la 
6 cm se face într'o singură repriză, prin una sau 
mai multe smucituri. Deplasarea cu mai mult 
decât 6 cm se face în mai multe reprize, veri- 
ficându-se, după fiecare repriză, poziția căii în 
plan. Pentru a se ușura lucrul, trebue să se ia 
următoarele măsuri la ripările mai mari decât 
6 cm: să se slăbească șuruburile dela joante; să 
se rectifice rosturile de dilataţie, mărindu-le 
dacă riparea se face către interiorul curbei, și 
micșorându-le dacă riparea se face către exterior. 
După ripare, se execută rectificarea definitivă a 
rosturilor și st:ângerea șuruburilor dela joante. 
Verificarea ripării se face luând ca bază unul 
dintre firele de cale, care e adus în poziția 
reglementară. Celălalt fir de cale se corectează, 
dacă nu e perfect drept în aliniament sau nu 
are o formă regulată în curbe, prin tragerea 
liniei la tipar. În aliniament se alege, ca fir de 
bază, firul de cale care are cele mai puţine 
defecte; în curbe se ia, ca fir de bază, firul 
exterior de cale. 

s. Riparea pcdului [nepempuuKka  MOcTa; 
ripeg= du pont; Briickenbahnverschiebung; bridge 
flcor displacement; hidpâlya-eltolăs]. Pod.: Ope- 
rațiunea de deplasare a tablierelor unui pod 
metalic, transversal față de axa longitudinală 


Schelă de ripare (secțiune transversală), 
1) schelă; 2) pilă de pod; 3) traverse de lemne rotunde, alăturate; 4) cale de rulare. 


a podului, pe o platformă specială, amenajată 
lângă pod, pentru a le ¿duce în poziţia defini- 
țivă şi a le așeza pe reazeme, — sau pentru a 
le scoate de pe reazeme și a le aduce pe plat- 
forma de lângă pod, de unde sunt îndepărtate 
și înlocuile cu altele noi. Riparea se folosește, 
de regulă, în următoarele cazuri: la podurile 
în exploatare, pentru a nu se întrerupe circulaţia; 
la podurile liniilor duble, cu tabliere separate, 
când montarea acestora se face pe aceleași 
schele; în combinaţie cu lansarea paralelă cu axa 
podului, când tablierul e adus întâi pe platforma 
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zate în dreptul pilelor sau între acestea (ultimul 
sistem prezentând dasavantajul că reclamă schele 
de ripare mai lungi). Calea de ripare e formată 
dintr'un pachet də șine așezate pe schele de 
ripare, dintr'un pachet de șine fixat pe fața infe- 
rioară a tablierului şi din rulouri așezate între 
aceste pachete de şine. Căile de rulare se așază, 
fie sub nodurile de reazem ale tablierului, în 
cazul așezării schelelor în dreptul pilelor, fie sub 
nodurile intermediare, în cazul cârd schelele 
sunt așezate întie pile. Operațiunile principale 
ale ripării sunt: ridicarea tablierului cu piese 


Amplasarea dispozitivelor pentru ripare (secțiune lransversală). 
a) inainte de începerea ripării; b) după terminarea ripării; 1) tablier; 2) platforma de susținere a tablierului nou; 
3) schelă de ripare; 4) cale de ripare; 5) grindă pentru susținerea troliilor; 6) troliu de ripare; 7) troliu de frânare; 
3) prese hidraulice pentru ridicarea tablierului la Inceperea ripării; 9) prese hidraulice pentru coborirea tablierului 
după ripare. 


de lângă deschiderea respectivă, prin lansare (v.). 
Tablierul e așezat pe o platformă de lemn, susți- 
nută de o infrastructură de piloți — și e așezat cu 


ai 


tarea pachetelor də șine 


h'd:aulice așezate sub noduri!e de reazem; mon- 
sub tablier; aşeza- 
rea rulourilor între pachetele de șine; coborirea 


Pam A ae, 


keti Pe 
AAU 
me 


Dispcziţia plaiformelor şi a schelelor pentru ripare. 
a) poziția tablierelor noi, înainte de începerea ripării; b) poziţia primului teblier, după ripare; 1) culeele podului; 
2) pilele podului; 3) platformă pentru suslinerea tablierelor noi; 4) platformă pentru îndepărtarea tablierelor vechi; 
5) schelă de ripare; 6) cale de ripare; 7) tabliere vechi; 7') tablier vechiu după ripare; 8) tablier nou după ripare, 


axa paralelă cu axa longitudinală a podului. De- | tablierului pe rulouri; deplasarea transversală a 
plasarea tablierului se face pe două căi de rulare, | tablierului, până deasupra pilelor sau deasupra 
așezate la capetele sau în apropierea capetelor | platformei (când se îndepărtează tablierul din 
tablierului, şi susținute de schele de ripare așe- | axa podului); ridicarea tablierului, pentru așezarea 
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pe reazeme; indepărtarea rulourilor și a pache- 
telor superioare de șine; coborirea tablierului pe 
colaje montate sub antretoaze; mutarea pieselor 
sub antretoaze și ridicarea tablierului pentru în- 
depărtarea șinelor din dreptul aparatelor de 
reazem; montarea aparatelor de reazem; cobo- 
rîrea tablierului pe aparatele de reazem. Depla- 
sarea tablierului se face cu ajutorul troliilor de 
mână sau al palanelor, cari pot fi montate pe tablie 
(v. fig.), pe schele de ripare sau pe pile. e: cursul 
deplasării trebue să se verifice mereu poziția 
rulourilor și direcția axei tablierului, pentru a se 
evita devierea lui sau deplasarea lui în lungul 
podului. În acest scop se trasează repere pe 
șinele pachetelor căii de. rulare. 


1, Ripeag. Pisc.: Carmace pentru pescuitul stu- 
rionilor din mare, formate dintr'un singur rând de 
cârlige atârnate în jos. Pentru ca aceste cârlige 
să poată pluti și să balanseze în apă, se! 
leagă câte o plută mare de frânghia princi- 
pală (hriptină), cu ajutorul unei  frânghiuţe 
lungi de 1 m („silcă”), din distanţă în distanţă. La 
un perimet (25 de cârlige), în timpul verii se leagă 
patru plute și iarna numai trei plute, astfel încât 
șirul de cârlige să stea mai adânc, unde se 
găsește. peștele (morunul, nisetrul și păstruga). 
După mărime şi greutate, cârligele „ripeag“ sunt 
de trei feluri: de 56 kg la o mie de bucăţi, de 
48 kg la o mie, și, cele mai mici, de 33 kg 
la o mie de bucăţi. (Termen regional). Sin. Scaiu, 
Halan, Cârlig de Astrahan. 


2. Rippert, metoda ~ [enoco6 Panepra; mé- 
thode R.; R. Verfahren; R.'s method; R. módszer]. 
Chim.: Metodă volumetrică iodometrică pentru 
dozarea bioxidului de sulf liber din soluţii. Prin- 
cipiul metodei consistă în reacția care se produce 
între acestași iod: SO3+J +2 HO=2 HJ+H;SO, 
Operaţiunea consistă în adăugirea unei soluții 
de iod de normalitate cunoscută și în titrarea 
ic dului nereacționat, cu tiosulfat de sodiu, în 
prezența amidonului ca indicator. 


Metoda servește indirect și la dozarea alde- 
hidei acetice în băuturi. În acest caz se z=daugă 
probei de cercetat bisulfit de potasiu titrat, — și 
se retitrează, ca mai sus, bisulfitul de potasiu 
nereacţionat cu aldehida. 


3. Rips [penc; 
reps; Rips; repps; 


longitudinale sau 
transversale, pro- 
duse pe suprafața 
țesăturii. Ripsul cu 
dungi transversale 
se obține prin in- 
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Rips. 


troducerea a două sau a mai multor fire de bătă- 
tură în același rost (v.fig.). 


4. Riscul consumatorului [puck norpeGureana; 
risque du consommateur; Konsumentenrisiko; con- 
sumer's risk; fogyasztó kockázata]: Probabilitatea 
de a se accepta un lot necorespunzător prescrip- 
țiilor impuse, pe baza rezultatelor satisfăcătoare, 
obținute în cazul verificării prin mostre. 

5. ~ producătorului [PDHCK H3rOTOBHTEJA; 
risque du producteur; Produzentenrisiko; produ- 
cer's risk; termelő kockázata]: Probabilitatea ca 
un lot corespunzător prescripțiilor impuse să nu 
fie acceptat, în urma rezultatului nesatisfăcător 
obținut la verificarea prin mostre. 

e. RislingdeRin[copr Banorpana, Peiincuuiă 
puciunHr“; riesling de Rhin; Rheinriesling; Rhine 
riesling; Rajnarizling). Agr.: Varietate de struguri 
pentru vin, cu ciorchine cilindrice, rareori aripate, 
cu bobiţe îndesate galbene-verzui și de formă 
sferică, purtând mici puncte negre, caracteristice. 

Randamentul în must e de cca 80%. E o va- 


|rietate autofertilă, care se coace către sfârșitul 


lunii Segtemvrie. Cere tăiere lungă, dar se poate 
tăia şi scurt, la 3-::4 ochiuri. Rezistă bine la mană 
și la oidium. Producţia, mică, e de cca 300 di/ha. 
Vinul produs e dintre cele de calitate aleasă, 
mai a'es după învechire. 

7, Riss, glaciația ~ [apyc Pac riuaunauua; 
glaciation de R.; R. Eiszeit; R.'s glaciation; R. jég- 
korszak]. Geol.: A treia epocă glaciară din Cua- 
ternarul inferior (Pleistocen), ale cărei urme au 
fostidentificate, pentru întâia oară, în Alpii bavarezi. 

s. Rissoa. Paleont.: Gen de gasteropod, cu 
spira scurtă, costată și cu îndoitura terminală slab 
sau deloc pronunţată. Diferitele specii se întâl- 
nesc din Jurasic până astăzi. 


9. Ristic, gogoși de ~ [4y 6HIbHbIÄÑO peok; 
noix de galle; Gallapfel, Galle; gall, gallnut, nut 
gall, oak gall; gubacs]. Agr., Chim.: Galle tur- 
cicae. Excrescențele, cu aspect viermănos, cari se 
găsesc pe ramurile tinere ale unor specii de ste- 
jar (Quercus lusitanica, etc.). Gogoșile de ristic 
se formează în urma înțepăturilor insectei Cynips, 
în timpul depunerii ouălor. Conţin până la 70% 
tanin, Se întrebuințează sub formă de tinctură 
(tinctura gallarum), în medicină, pentru badijonări, 
iar în industria chimică, pentru a extrage taninul. 

10. Rif [3arnGounbrii na; filet à rayer; Ritz- 


| linie; creasing reel; karcolt vonal]. Arte gr.: Cres- 


tătură lineară, practicată pe o coală de carton, 
spre a se putea îndoi cu ușurință, fără să plesnească. 

11. Ritm [paTm; rythme; Rhythmus; rhythme; 
ritmus]. 1 Arh.: Repetarea periodică a intervalelor 
unei succesiuni de elemente arhitectonice sau 
decorative. Alegerea caracterelor ritmului e de- 
terminată de caracterul și de importanța clădirii, 
a străzii sau a ansamblului căruia i se aplică, și de- 
raportul dintre acestea și restul orașului. 

Dacă succesiunea de elemente arhitectonice sau 
decorative are o singură perioadă, ritmul obţinut se 
numește simplu, iar dacă succesiunea respectivă 
are două perioade alternative, ritmul se numeşte 
compus. Se întâlnesc și exemple de ritm acce- 
lerator (ale cărui intervale se micșorează), 
prin care arhitectul intenționează să marcheze 
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vecinătatea unui element important al compoziţiei 
sau al ansamblului. i 

Ritmul apare atât în arhitectura unei singure 
clădiri, cât și, mai ales, în desfășurarea longitu- 
dinală a unei străzi, în care caz e realizat, fie prin ac- 
cente arhitectonice, fie chiar prin elemente ale siste- 
matizării (retrageri, curți de onoare, piețe, etc.). 

1. Ritm. 2. Ind, text.: V. sub Tact. 

2. Ritm de laminare [purm npokarku; rythme 
de laminage; Walztempo, Stiickfolgezeit; rolling 
rhythme; hengerlssi időszak]. Metl.: Durata dintre 
începerea (sau terminarea) unui ciclu de laminare 
şi începerea (respectiv terminarea) ciclului urmă- 
tor. Ciclul de laminare cuprinde seria de ope- 
rațiuni ale procesului, dela intrarea materialului 
(de ex. a lingoului) în primul calibru până la 
ieşirea lui din ultimul calibru. Operațiunile parțiale 
ale unui ciclu pot fi efectuate, fie la un laminor cu 
o singură cajă, fie la un tren cu mai multe caje, 
de mai mulți muncitori, la locuri de muncă deo- 
sebite; aceasta face posibilă efectuarea simultană 
a mai multor operațiuni din ciclu. În ultimul caz, 
un ciclu de laminare poate începe înainte de 
terminarea ciclului precedent, adică laminarea se 
face cu suprapunerea ciclurilor. 

Ritmul de laminare t, are valoarea: 

t,=t,t}t; pentru procesele fără suprapunerea 
ciclurilor și 

t, =t, — t; pentru procesele cu suprapunerea 
ciclurilor, 
unde t, e durata ciclului, t; e intervalul dintre 
sfârșitul unui ciclu și începutul celui următor, și 
t, e durata perioadei în care se lucrează cu supra- 
punerea ciclurilor (v. fig.). Sin. Cadenţă de laminare. 
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son de R.; Kombinationsprinzip von R.; R.'s combi- 
nation principle; R. kombinăcielve]: Frecvența 
unei linii spectrale poate fi exprimată ca diferența 
a doi termeni spectrali (v.): 

v=T Ta. 

Dacă v e dat în numere de undă pe centime- 
tru, adică în cm™t, deci vy=1/4, unde A e dat 
în centimetri, expresiunea unui termen spectral, 
în funcţiune de energia E a nivelului energetic pe 
care-l reprezintă, e a 

fa J 
c fiind vitesa de propagare a luminii în vid, și b, 
constanta lui Planck. 

s. Rivanol [puBanou; rivanol; Rivanol; rivanol; 
rivanol]. Chim.: 

NHe 
H l H 
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H H 
Lactatul de 2-etoxi-6,9-diaminoacridină. Pulbere 
galbenă, inodoră, puţin solubilă în apă rece și 
solubilă în apă caldă. Are o acțiune chemotera- 
peutică asupra infecțiunilor „cocice“, fiind folosit, 
în medicină, ca antiseptic. 

s. Riz (uapanuna; égratignure; Ritz; scratch; 
karcolás]. Tehn.: 1. Sgârietură sau șanț superficial 
de mică adâncime, produs prin uzura datorită, 
de regulă, ungerii insuficiente sau pătrunderii 
de particule erozive între suprafeţe cari au în ser- 
viciu contact cu alunecare (de ex. oglinda unui 
sertar). Rizurile trebue îndepărtate (prin strunjire, 
răzuire, ełc.), pentru a evita pierderi prin scă- 
pări de fluid (la cilindri și sertare). — 2. Sgâ- 
rietură efectuată cu un vârf ascuţit, de exemplu 
cu vârful unui instrument de trasat (paralel, sgâ- 
rieciu, etc.). 

7. Rizacă. 1. Pisc.: Dispozitiv folosit de pescarii 
dela mare, pentru tăierea odgoanelor de cari 
sunt ancorate șirele de carmace, operațiune care 
se efectuează, de regulă, în cazurile de forță 
majoră, când șirele de cârlige trebue salvate. 
Rizaca se compune dintr'un cerc 
de oțel, gros, care are la par- 
tea inferioară o verigă de care 
se leagă ca ancoră o piatră, iar 
la partea superioară, o altă ve- 
rigă, de care se leagă frânghia 
cu ajutorul căreia se cufundă în 
apă. De cadrul de oțel sunt fixate 
transversal: la partea inferioară, 
un cuțit lat, bine ascuțit numai 
pe o parte și așezat cu lama 
oblică, având tăișul orizontal în 
partea de sus, iar la partea supe- 
rioară, o traversă de oțel, care e : 
puțin curbată și ieșită înafară spre Rizacă. 
partea opusă tăișului dela cuţit. 

Cercul de oțel, care formează cadrul dispozitivului, 
are la o parte, între cuțit și traversă, o deschidere (în- 


| 
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TI 0560733073887 
. Timpul în minute 
Diagrame de laminare. 

a) la laminare fără suprapunere; b) la laminare cu supra- 
punere; ,) ritm (timp) de laminare; 1.) durata ciclului de 
laminare; t;) durata intervalului dintre sfârșitul unul ciclu și 
începutul celui următor; 14) durata perioadei de suprapunere 

a ciclurilor. 


s. Ritter, procedeul =-Kellner [cnoco6 Pa- 
repa-Hennepa; procédé R. K.; R. K. Verfahren; 
R. K. process; R. K. eljárás]. Ind. chim. sp.: Procedeu 
pentru obținerea celulozei din lemn, cu ajutorul 
leșiei bisulfitice. Fierberea lemnului se face prin 
încălzire directă cu abur, timp de 8-15 ore, la 
140:::150* și la o presiune de 5:::6 at. V. și sub 
Celuloză. 

4. Ritz, principiul decombinaţie al lui ~ [npun- 
nan coennnenua Puma; principe de combinai- 
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trerupere) care se poate strânge cu un lănţișor, 
după ce s'a trecut prin el odgonul. La folosirea 
dispozitivului, pescarul prinde dela suprafaţa apei 
odgonul pe care vrea să-l taie, îl introduce între 
cuțit și traversă și lasă rizaca să alunece pe el 
în jos,până la fund; când ajunge aici, el întinde 
bine odgonul şi smucește puternic frânghia de 
care e suspendat dispozitivul; cuțitul taie odgonul, 
şi şirele de carmace desprinse se ridică singure 
la suprafața apei. (Termen regional). — 2. Unealtă 
de forma unui cuţit cu lama în formă de coasă, 
prinsă înir'o coadă lungă de 2:::3 m, care ser- 
veşte la tăierea sub apă a trestiei uscate. Uneori, 
cuțitul are două lame de tăiere, îndreptate în 
sensuri opuse. În acest fel, cuțitul poate tăia suc- 
cesiv în două direcţii, mărind prin aceasta capa- 
citatea de lucru, Tăierea trestiei cu rizaca se 
face numai din barcă, deci în locuri cu adâncimi 
mari de apă, inaccesibile cu piciorul. (Termen 
regiona!). 

1. Rizare [owapanarr, pupnenue; egratig- 
ner, grippage; Kratzen, Ritzen; scratching; kar- 
colăs, berâgâs]. Tehn.: Defectare în funcționarea 
unei mașini, consistând în producerea de rizuri 
(v. Riz 1) pe suprafețele de contact dintre două 
organe de mașină, cari alunecă în serviciu unul 
pe altul. 

2, Rizat [pnbneupră; egratigne, gripps; ge- 
kratzt, festgefressen; scratched up; karcolt, berá- 
gott]. Tehn.: Proprietatea unei suprafețe de ghi- 
dare cu alunecare (de ex. oglinda sertarului) sau a 
unei piese care are o astfel de suprafață (de ex. 
cilindrul unei maşini cu piston), de a prezenta 
şanţuri superficiale sau sgârieturi, provocate de 
regulă de o ungere insuficientă sau de pătrunderea 
de particule erozive între suprafețele de alune- 
care asociate în serviciu, 


3. Rizoizi [(pusonmbr; rhizoides; Rhizoiden; 
rhizoids; rihzoidek]. Bot.: Organe de fixare și de 
absorpție a hranei din substrat, ale unora dintre 
plantele inferioare, din grupul algelor, al ciuperci- 
lor, mușchilor și ferigelor. La unele alge, rizoizii 
îndeplinesc mai mult funcțiunea de fixare decât 
pe cea de absorpție; la cele mai multe, însă, ei 
au atât rolul de fixare, cât și pe cel de absorpţie. 

Rizoizii se întâlnesc numai la plantele saprofite; 
cele parazite au, pentru fixare, apresorii, iar pentru 
absorpție, — haustorii. În general, rizoizii au forma 
unor răcăcini firoase. Uneori, ei sunt formaţi din 
filamente simple și puțin ramificate; de cele mai 
multe ori, însă, sunt puternic ramificați, formând 
un sistem rizoidal. La cele mai multe plante, fila- 
mentele r'zoidale sunt drepte sau ușor ondulate, 
ca la Rhizopus, Absidia, etc.; la altele au forma 
de ghiare, ca la ciuperca Mortierella Bainieri Cart., 
sau se remfică în formă de mănunchiu, ca la 
Piptocephalus Freseniana De By.; la altele sunt 
în formă de spirală, asemenea cârceilor dela 
plantele urcătoare, ca la Circinella minor Lendner. 
Forma rizoizilor poate constitui un caracter de dife- 
rențere între specii. La unele plante, rizoizii se 
formează direct pe tal și anume numai într'un 
punct al acestuia, ca la ciupercile din familia 


Blastocladiaceelor (Blastocladia), sau pe porțiuni 
mai mari din tal, ca la unele specii din familia 
Cladochitridiaceelor (Physoderma); la alte plante, 
rizoizii se formează pe filamente stolonifere, ca 
la Mucoracee (Rhizopus, Absidia), în dreptul 
nodurilor, sau puțin într'o parte. 

Oricare ar fi forma și poziţia rizoizilor, ei sunt 
constituiți din filamente simple sau ramificate, ne- 
septate sau cu puține septuri, netede sau orna- 
mentate, și cu peretele foarte subțire, pentru ca 
hrana să se absoarbă ușor. 


4. Rizom [KopneBunmie; rhizome; Rhizom, 
unterirdischer Stengel,  Wurzelstock; rhizome, 
rootstock; rizom]. Bot.: Tulpină subterană, lipsită 
de clorofilă, cu aspect exterior asemănător rădă- 
cinii, de care se deosebește prin prezența mu- 
gurilor cari se găsesc la subsuoara unor frunze 
rudimentare (scuame), prin absenţa pilorizei, cum 
şi prin structura internă, care e identică tulpinei. 
Rizomii se desvoltă, în general, oblic sau orizon- 
tal; au rădăcini adventive, dispuse de regulă în 
formă de coroană, și frunze rudimentare, cari 
devin verzi numai după ce apar la suprafața 
solului, și au o structură normală. După sime- 
trie, rizomii sunt, în general, bilateral-monosime- 
trici, mai rar, radiali. După direcția în care 
cresc, se cunosc rizomi ortotropi (la Primula, Tara- 
xacum, etc.), și rizomi plagiotropi, orizontali (la 
Iris, Oxalis, etc.) sau oblici, la Convallaria, etc. 
După formă, poł fi: cilindrici, comprimați, tuberi- 
formi (la Iris germanica) sau fi.iformi (la Conval- 
laria). La unele plante, rizomul nu se deosebește 
prea mult de tulpina aeriană (la labiatele rizo- 
mifere); la alte plante, rizomii sunt lipsiți de 
frunze, asemănându-se mai mult cu rădăcinile (la 
Corrallorrhiza și Epipog'um). 

Rizomul reprezintă singura parte vivace din 
plantă. Se găsește, la numeroase plante, cum 
sunt: Convallaria majalis (lăcrămioară), Anemone 
ranunculoides (floarea Paştilor), Sorghum hal- 
pense (costreiul), 

s. ~ de stânjenel. V. Iris, rizom de ~. 

e. Rizomorfe [pnzomopbbi; rhizomorphes; 
Rhizomorphen; rhizomorphs; rizomorfok]. Bot.: 
Cordoane sau fascicule de miceliu, groase până 
la 3:::4 mm diametru, albicioase, cenușii sau 
brune, cari se desvoltă sub forma unei rețele, 
fie între scoarța și lemnul pomilor pe cari îi 
atacă, fie la suprafața scoarței dela baza trun- 
chiului. În acest caz se prelungesc și în sol, 
asemenea unor rădăcini. Se găsesc rizomorfe la 
unele ciuperci din clasa Ascomicetelor, cum e 
genul Rosellinia necairix R. Harting din familia 
Sferiaceelor, și din clasa Basidiomicetelor, cum 
sunt genurile Armillaria mellea (Vahl.) Sacc. din 
familia Agaricaceelor și Merulius lacrimans Schum. 
din familia Poliporaceelor. La această din urmă 
specie, rizomorfele sunt atât de puternice, încât 
pot străkate prin mortarul pereților. La Armillaria 
mellea, rizomorfele sunt asemănătoare unor şi- 
returi de piele, brune-purpurii sau negre, mult 
ramificate, cu diametrul mai mult sau mai puţin 
uniform, netede și lucioase când sunt vii, și 


fosforescente când sunt tinere. Privite în sec- 
țiune, apar alcătuite la exterior dintr'o scoarță 
neagră, fragilă, pseudoparenchimatoasă, cu celule 
cu pereți groși, — și dintr'o masă centrală des- 
chisă, rezistentă, dar flexibilă, în care se con- 
servă foarte bine caracterul filamentos al hifelor. 
Deoarece în consiituția lor intră şi filamente 
adaptate conducerii hranei, rizomorfele servesc 
la explorarea regiunilor bogate în apă și în sub- 
stanţe hrănitoare. Ele se ramifică de o parte în 
scoarța pomilor pe cari-i atacă și pe care o 
descompun, iar de âltă parie, în lemn, în care 
pătrund prin razele medulare, provocând alte- 
rarea lentă a membranelor lignificate. Alte rizo- 
morfe pătrund în pământ, de unde sug apa și 
hrana necesară. 
1. Rn Chim.: Simbel literal pentru radon. 


2. Roabă [Taura; brouette; Schubkarren; 
wheelbarrow; targonca, taliga]. Gen.: Vehicul cu 
o singură roată, împins de un singur om, și care 
servește la trans- 
portul de materi- 
ale pe distanțe mici. 
Se folosește în spe: 
cial în industria con- 
strucțiilor. E for- 
mată dintr'o cutie 
cu capacitatea de 
0,C625:::0,100 m? 
şi un schelet de 
rezistență care e 
rezemat la un 
capăt pe roałă; 
celălalt capăt, for- 
mat din două mâ- 
nere lungi, e apu- 
cat și ridicat de 
lucrătorul care împinge roaba. Greutatea mate- 
rialelor încărcate variază, după tip, între 150 
şi 250 kg. Roabele pot fi de lemn sau metalice. 
La lucrările de terasamente se folosesc roabe de 
lemn, iar la transportul materialelor de construcții, 
roate metalice, uneori fără cutie, pentru trans- 
portul containerelor (v. fig.). 


s. Roată [noJeco; roue; Rad; wheel; kerék]. 
Mş.: 1. Organ de mașină, de regulă în formă de 
corp de revoluție, care se poate roti în jurul axei 
sale de simetrie, şi care se rvește fie la rularea 
unui sistem tehnic pe o cale, fie la transformarea 
sau la transmiterea unei mișcări într'un sistem 
tehnic. Roata e constituită dintr'o parte periferică, 
numită obadă sau coroană, un butuc (v.), și din 
elemente de legătură între acestea. Uneori se nu- 
mesc roți, organe de mașină cari îndeplinesc 
aceleași funcțiuni, dar au un contur al obezii 
care nu e circular (de ex. roata dințată eliptică). 

Se deosebesc roți de transmisiune (v.) și roți 
de rulare (v.).- 

4. Roată de irensmisiune [nepenarounoe KO- 
NeCO, UIKHB; roue de transmission; Riemenscheibe; 
drivirg roheel, driving pulley;  munkakerek, 
ătvitelikerek]: 1. Fiecare dintre roţile unui meca- 
nism care serveșie la transmiterea directă sau 


Roabă tip Ing. F. |. Maljev, pentru 
transportul containerelor, 
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indirectă a unei mișcări de rotație în jurul unui 
arbore fix sau mobil, datorită frecării de rostogo- 
lire. După modul de cuplare se deosebesc roți 
pentru iransmisiune directă (de ex. roţi de fricţiune, 
roți dințate) și roți pentru transmisiune indirectă, 
printr'un organ de transmisiune flexibil (de ex. 
roata de curea, roata de cablu, de lanț). 

Roţile de transmisiune directă se folosesc când 
distanța dintre arkori e mică. Roţi'e de transmi- 
siune indirectă se folosesc, fie când cuplul transmis 
și distanța dintre arbori sunt mari, fie în mecanis- 
mele în cari nu se pot folosi roți de transmisiune 
directă, fie în cazurile în cari la transmiterea cuplului 
motor trebue să se suporte șocuri; ele servesc la 
obținerea, fie a unui raport de transmisiune constant 
sau variabil, fie a inversării sensului de rotație. 

La un mecanism cu roți de transmisiune se 
deosebesc o roată conducătoare (motoare) și o 
roată condusă (antrenată); uneori, mecanismul 
cu roți de transmisiune indirectă poate cuprinde 
o roată de întindere (roată înfășurătoare), sau 
una sau mai multe roți de ghidare (de condu- 
cere). Roata de transmisiune conducătoare e 
calată pe arborele motor; roata condusă poate fi 
o roată calată pe artorele condus (de antrenare), 
o roată liberă (de ex. la roțile de curea) sau 
semiliberă (de ex. la unele roți cu lanţ). 

Axele roților de transmisiune pot fi paralele, 
în unghiu drept, sau inclinate unul f=ță de altul.— 
2. Sin. Roată de curea (v.). — 

Exemple de roți de iransmisiune: 


s. Roată de cablu [rtaGenvnoe Koneco; poulie 
à câble; Seilscheibe, Seilrolle; rope pulley; kötél- 
kerék]: Roată antrenată sau care antrenează sau 
ghidează un cablu de transmisiune textil sau me- 
talic. Elementul ei de legătură dintre obadă și 
butuc poate fi un disc (plin, găurit sau rigidizat 
prin nervuri radiale) sau un sistem de spiţe. 
Roata de cablu poate fi conducătoare, condusă, 
de întindere, sau de ghidare. Roata conducătoare 
e calată pe arbore; celelalte pot fi calate pe 
arbore sau pot fi libere. 

Ca diametru nominal al roților de cablu se 
consideră dublul distanţei dintre axa cablului în- 
făşurat pe roată și axa roții; el depinde de felul 
cablului folosit și de modul de antrenare (ma- 
nual sau mecanic). În practică, diametrul D al 
roților pentru cabluri texiile cu diametrul d se 
ia D=7-:10d, la antrenare manuală, sau 
D= 30:::50 d, la antrenare mecanică; diametrul 
roților pentru cabluri metalice se ia D = 400.::500 3, 
la antrenare manuală, sau D= 500.--1000 3, la 
antrenare mecanică, ò fiind diametrul firului celui 
mai gros dintre toroanele cablului. 

Cbada roții de cablu e în general canelată, având 
una, două sau mai multe caneluri cu suprafeţe 
netede, pentru așezarea uniformă a cablului şi 
micşorarea presiunii specifice dintre cablu și ca- 
nelură (v. fig.). La roțile pentru cabluri textile, ca- 
nelura poate avea profil trapezoidal sau cu baza 
rotunjită; cele pentru cabluri de oțel au profilul 
cu baza în semicerc și adâncimea destul de mare, 
pentru a împiedeca scăparea cablului de pe roată. 
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Pentru raza r a fundului se ia valoarea r=0,53 d, 
d fiind diametrul cablului. Uneori, pentru prote- 


2 b c 


Profile de obadă pentru roți de cablu. 
a) și b) pentru cablu textil, cu o canelură; c) pentru cablu 
textil, cu trei caneluri; d) și e) pentru cablu de oțel, cu o 
canelură simplă, respectiv cu căptușeală de piele; f) peniru 
cablu de oțel, cu două caneluri, 


jarea cablului şi aderenţa cablului la roată, cane- 
lura e căptușită cu lemn, cu piele, cu cauciuc, 
sau cu materiale textile g 

aglomerate cu  rășini 
artificiale (v. fig. e). 

Roata de cablu, care 
se construește mono- 
bloc sau din două bucăţi 
asamblate cu buloane, 
poate fi: turnată, de 
fontă sau de oțel; su- 
dată, de tablă de oţel; 
în construcție mixtă, cu 
butuc și obadă turnate 
şi cu spiţe de tablă de 
oțel, asamblate prin ni- 
tuire (v. fig. g). 

1. Roată de curea [IUKHB; poulie pour courroie; 
Riemenscheibe; belt pulley; szijtârcsa]: Roată an- 
trenată sau care antrenează sau ghidează o curea 
sau o bandă de oțel, de transmisiune. Ca ele- 
ment de legătură între obadă și butuc se folo- 


Roată de cablu de oţel, 
din două bucăți asamblate. 


ta conducătoare e calată pe arborele motor (roată 
fixă); cea condusă poate fi calață, sau se poate roti 


liber pe arbore (roată 
liberă sau roată nebună, 
având un palier de alune- 
care sau de rostogolire. 
Roata liberă se folosește, 
de exemplu, la menține- 
rea curelei în mișcare, 
când arborele antrenat 
trebue decuplat (v. fig.). 


a aa aa pă 
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Diametrul roții de cu- EDE 
rea se alege în funcțiune in E 
de vitesa și de forțele 1 2 
cari se transmit. Obada 
poate fi cilindrică sau co- 
nică, cu sau fără bor- 
duri (bordurile suntrar fo- 
losite, deoarece uzează 
marginile curelei); obada 
cilindrică poate fi dreaptă, 
bombată sau canelată. Lăţimea obezii drepte sau 
bombate e cu cca 10% mai mare decât lățimea 
curelei și, de regulă, cu minimum 10 mm mai mare 
decât aceasta. Obada dreaptă se folosește la roțile 
conducătoare cu vitese periferice mai mici decât 
20 m/s, la roțile pentru mai multe curele și la 
cele pentru curele încrucișate sau semiincrucișate. 
Obada bombată se folosește, în general, la roțile 
conduse; când vitesa periferică e mai mare 
decât 20 m/s și la roțile conducătoare; săgeata 
bombamentului depinde de lăţime și variază, de 
exemplu, între 1 și 3 mm, pentru lățimi cuprinse 
între 40 și 350 mm. Obada canelată, cu profilul 
canelurii corespunzător celui al curelei, se folo- 
sește pentru curele rotunde sau trapezoidale de 
piele, de cauciuc, etc. Butucul are, de regulă, 
bucele interschimbabile, pentru arbori de trans- 
misiune cu diametri !diferiţi. Numărul de spiţe 
e cca VD/7, unde D e diametrul roții, în mm. 
Roţile de curea cu lățimi mari (peste 300 mm) se 
construesc, în general, cu spițele dispuse! în două 
plane paralele. 


Roţi de curea, liberă şi calată, 
montate pe un arbore inter- 
mediar de transmisiune. 

1) roată liberă; 2) roată ca- 


lată rin pană. 


Roţi pentru curea. 
a) roată de fontă, din două bucăţi asamblate prin şuruburi, pentru calare pe arbore prin strângere; b) roată de lemn; 
c) roată de fontă monobloc, pentru curele trapezoidale. 


seşte un disc sau un sistem de spiţe. Roata de curea 
poate fi conducătoare (motoare), condusă, de 
întindere (sau înfășurătoare) și de ghidare. Roa- 


Roţile se construesc turnate, din fontă (pentru 
vitese periferice până la 30 m/s), din oţel (pentru 


transmiterea forțelor și a viteselor mari), din 


aliaje ușoare de mare rezistență (de ex. pentru 
inversoare de mers); încleite din lemn (pentru 
construcții ușoare și transmisiuni de puteri mici); 
prin presare, din hârtie sau din carton (pentru 
transmisiuni rapide, de ex. la electromotoare şi 
la antrenarea mașinilor-unelte); sudate din tablă 
de oțel; în construcție mixtă, cu butuc și spiţe 
turnate și cu obadă de tablă de oțel; etc. Ele se 
construesc monobloc sau, când sunt mai mari, 
din două jumătăți asamblate cu buloane și se 
calează pe arbore prin împănare sau prin strân- 
gere cu şuruburi (v. fig.). — 

Din punctul de vedere al funcţiunii în meca- 
nismul de transmisiune, roata de curea poate fi: 

1, Roată de curea, de conducere. V. Roată de 
curea, de ghidare. 

2. ~ de curea, de ghidare 
[HanpaBNa!romui IUKHB; pou- 
lie guide, poulie de guidage; 
Leitrad, Leitrolle; guide pulley; 
vezełő kerék, vezető tárcsa]: Roa- 
tă de curea folosită pentru susți- 
nerea şi ghidarea curelei, când 
arborele de antrenare şi cel an- 
trenat au poziții necoplanare. 
E, în general, o roată liberă 
(v. fig.). Sin. Roată de curea, 
de conducere. V. și sub Curea 
cu roată de conducere. 

3, ~ de curea, de întindere [HaATAKHOÑ INKHB; 
poulie de tension; Spannrad, Spannrolle; stre- 
łching pulley, tension roller; feszitő kerék]: Roată 
de curea, așezată pe brâul condus și apăsată 


Roată de curea, de 
ghidare, cu axa ver- 
ticală, 


Tre nsmisiune prin curea, cu roată de întindere. 
1) motor; 2) roată motoare; 3) roată condusă; 4) roată de 
întindere (roată înfășurătoare); 5) contragreutate; 6) curea. 


pe curea cu ajutorul unui dispozitiv (cu contra- 
greutate sau cu resort), care servește la mărirea 
unghiului de înfășurare al curelei, când raportul 


„| rotaţie uniformă în altă mișcare de 
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dintre diametrii roților de transmisiune e cuprins 
între 1,5 și 6, şi distanța dintre arbori e mică 
(v. fig.). Sin. Roată înfășurătoare. V. și sub Curea 
cu roață înfășurătoare. 

4. ~ de curea, fixă [paGouuii INKHB; poulie 
fixe; feste Riemenscheibe; fast pulley, tight pulley; 
fix szijtârcsa]. V. sub Roată de curea, 

s. ~ de curea, înfășurătoare. V. Roată de 
curea, de întindere. 

6e ~ de curea, liberă [XOJocToi IIKHB; 
poulie folle; Losscheibe; loose pulley; szabad 
kerék]. V. sub Roată de curea. 

7, ~ de curea, nebună: Sin. Roată de curea, 
iberă. 


s. Roată de fricțiune [ppurnnonnoe koieco; 
roue de friction; Friktionsrad, Reibungsrad; fric- 
tion wheel; surlodó kerék]: Element în formă de 
roată al unui mecanism, care transmite sau pri- 
mește un cuplu motor prin frecare, datorită con- 
tactului direct sau indirect cu altă 
roată, transformând o mișcare de 


rotație uniformă. Roţile de fric- 
țiune se folosesc când cuplul trans- 
mis și distanța dintre arbori sunt 
mici, pentru a se obține, fie un 
raport de transmisiune constant 
sau variabil, fie inversarea sen- 
sului de rotație. Prezintă avanta- 
jul că la variațiile brusce de sar- 
cină, datorită patinării, asigură 
protecțiunea contra ruperii, a orga- 
nelor între cari se transmite miș- 
carea. La un mecanism cu roți de 
fricțiune se deosebesc roata con- 
ducătoare și roata condusă; une- 
ori, în special când se urmărește 
variația raportului de transmisiune, 
se introduce o roată intermediară 
de fricțiune sau un inel de fricțiune, 
de exemplu de piele, montat în 
jurul roții conduse (v. fig.). Contactul dintre roți 
e un contact forțat, obținut prin apăsarea directă 
sau indirectă a unei roți pe cealaltă (de ex. prin 
resort, prin acțiune pneumatică sau hidraulică, 
printr'o pârghie cu contragreutăţi, etc.). 

După unghiul dintre axa roții și generatoarea 
suprafeței ei de revoluție, se deosebesc roți 
cilindrice (cu fricțiune laterală sau frontală) și roți 
conice. Axele de rotație ale celor două roți (con- 
ducătoare şi condusă) pot fi paralele sau con- 
curente. — La mecanismele cu roți cilindrice cu 
fricțiune laterală, contactul dintre roți se reali- 
zează prin suprafețele cilindrice laterale; la me- 
canismele cu roți cilindrice cu fricțiune frontală, 
se realizează un contact între suprafața fron- 
tală a coroanei uneiroți plane și suprafaţa laterală 
a unei roți cilindrice (v. fig.) sau conice; la 
mecanismele cu roți conice, contactul dintre roți 
se realizează prin suprafeţele conice ale acestora. 
În general, la mecanismele cu roți cilindrice, 
raportul de transmisiune e constant; raportul de 
transmisiune variabil se poate obține prin deplasa- 


Roţi de tricțiune 
cu inel de piele 
intermediar. 
1) roată conduci- 
toare; 2) roată 
condusă; 3) inel 
intermediar, de 
piele. 


654 


rea uneia dintre roți (roată baladoare), prin de- 
plasarea unei roți intermediare, prin schimbarea di- 
recției axei de rotaţie a unei sfere interpuse 
între cele două roți, etc. 
La mecanismele cu roți 
conice, raportul variabil 
de transmisiune se obține 
prin deplasarea relativă 
dintre o roată conică şi 


o roată cilindrică, prin 


deplasarea unei roți ci- 
lindrice intermediare si- 
tuată între cele două 
roți conice, prin depla- 
sarea relativă dintre o 
roată conică și un inel 
exterior, etc. — Inversarea 
sensului de rotaţie se 
poate obține, de exem- Mecanisme cu roți cilin- 
plu, prin introducerea aice de fricțiune frontală. 
unei roți conice inter- 1) roată conducătoare; 
mediare. e ge 2) roată condusă; 3) roată 
Rotile cilindrice au su- conducătoare la schim- 
prafata de contact pe barea sensului de 
manta (folosite în me- kari 
canisme cu axe paralele) 
sau pe una dintre fețele frontale (folosite la 
mecanisme cu axe concurente). Roțile cilindrice 
cu suprafaţă de contact pe manta poł avea această 
suprafaţă în formă de cilindru drept, în formă de bu- 
toiaș sau în formă de cilindru cu caneluri sau cu ner- 
vuri circulare, trapezoidale (cari pătrund în nervuri, 
respectiv în caneluri corespunzătoare, practicate 
în obada roții corespunzătoare). Uneori, una dintre 
roțile de fricțiune are o singură canelură, iar cea- 
laltă, o singură nervură (v. fig.). Pentru forțe 


Roţi de fricțiune, cu axe paralele. 
a) cu obezi drepte; 6) cu obezi bombate; c) cu obezi 
cu canelură, respectiv cu nervură trapezoidală, 


periferice până la 50 kg se folosesc roți cilindrice 
drepte sau kombate. Pentru forțe periferice mai 
mari se folosesc roți canelate, la cari, datorită 
efectului de pană, e necesară o forță de apăsare 
mică; desavantajul acestor roți consistă în uzura 
datorită faptului că numai într'un singur punct 
al canelurii contactul e fără alunecare. 

Forţa P, care se poate transmite la periferia 
unei roți de fricțiune, e: 


P= Qh 
unde Q e apăsarea și p e coeficientul de frecare, 
care: la frecarea uscată are valorile: 0,1-::0,15 
pentru fontă pe fontă; 0,15-0,20 pentru fontă 


pe hârtie; 0,15-0,30 pentru fontă pe piele; 
0,20-::0,50 pentru fontă pe lemn. La roți cu ca- 
neluri, dacă 2 e unghiul la vârf al penei, forța 
care se poate transmite e 


ET EERE e, 
R= ri a +p cos & 
De regulă, pentru roți de fontă se ia 2«=30° şi, 
considerând p=0,1, rezultă P=0,28 Q. 
Roţile conice au suprafața de contact pe manta 
şi pot transmite cuplul motor, fie altei roți conice, 
fie unei roți ci.indrice cu fricțiune frontală (v. fig.). 


Roţi de fricțiune cu axe concurente, 
a)imecanism cu roți conice de îricțiune laterală, exterioară; 
b) mecanism cu roată conică și cu roată cilindrică de fricțiune, 


frontală; c) mecanism cu roți conice de fricțiune laterală, 
interioară. 


Materialele folosite la confecţionarea roților de 
fricțiune sunt, în general, materiale cu coeficient 
de frecare mare, și anume una dintre roți se 
face din fontă, iar cealaltă, din lemn, din cauciuc, 
hârtie, carton presat, fibră, etc. Când ambele roți 
sunt construite din fontă, una dintre ele (de 
regulă roata mică) are suprafața de contact îm- 
brăcată cu un material cu coeficient mare de 
frecare (cauciuc, piele, etc.). 

“Roţile de fricțiune se folosesc la putere mică, 
în mecanismele mașinilor-unelte de așchiere, ale 
preselor, etc. (v. sub Mecanism cu roţi de fricțiune). 
Avantajele principale ale roților de fricțiune sunt: 
simplicitatea construcţiei; prețul de cost mic; 
siguranța în funcţionare; siguranța contra defec- 
tărilor la suprasarcini brusce (prin patinare); posi- 
bilitatea schimbării continue a raportului de trans- 
misiune (în timpul funcţionării mașinii); ușurința 
pornirii, a opririi şi a inversării sensului; posibili- 
talea de a funcţiona la vitese urghiulare mari; 
mersul silențios. Desavantajele consistă în variațiile 
întâmplătoare ale raportului de transmisiune (dato- 
rite modificării incidentale a coeficientului de 
frecare, de exemplu prin pătrunderea unui lubri- 
fiant între roți); uzura mare în paliere și pierde- 
rile mari de lucru mecanic datorite frecării. Roțile 
de fricțiune se folosesc în cazul opririlor dese, 
la vitese unghiulare mari și la puteri mici, însă 
numai în mecanismele la cari nu este necesar 
un raport de transmisiune absolut constant. — 

1. Roată de fricțiune, canelată [tenoGuaroe 
(PPHKUHOHHOE KOJIeco; roue de friction cannelse; 
geriffeltes Friktionsrad; grooved friction wheel; 
horny6s surlod6 kerék]. V. sub Roată de fricțiune. 

e. ~ de fricţiune, cilindrică (muunnpuuec- 
Koe Gppunimuonnoe Koneco; roue de friction 
cylindrique; zylindrisches Friktionsrad; cylindrical 
friction wheel; hengeres surlodó kerék]. V. sub 
Roată de fricțiune. 


1. Roală de fricliune, conică [itonnuecuce 
pnukunonnoe Koneco; roue de friction coniqus; 
konisches Friktionsrad; conical friction wheel, 
bevel friction wheel, angular friction wheel; kúpos 
surlodó kerék]. V. sub Roaţă de fricțiune. 

2, ~ defricțiune, plană [nniocKoe ppukunon- 
HOe Koneco; roue de friction plane; ebenes 
Friktionsrad; plane friction wheel; sik surlodó ke- 
rék]: Roată de fricțiune, cilindrică, la care supra- 
fața de contact e una dintre fețele frontale. Se 
folosește în mecanisme cu axele concurente (de 
ex. la prese de fricțiune), celălalt element de 
fricțiune fiind, fie o roată cilindrică cu suprafața 
de contact pe manta, fie o roată conică (v. şi 
sub Roaţă de fricțiune). 

s. Roată de lanţ. V. Lant, roată de ~. 

4. Roată dințată [3yGuaroe Koneco; roue 
dentee; Zahnrad; toothed wheel, cog wheel, 
rack wheel, gear wheel; fogaskerek]: Roată cu 
dințare exterioară sau interioară, folosită ca ele- 
ment de angrenaj (v. sub Angrenaj), pentru trans- 
misiunea de puteri, în general mari, sau a mișcării 
de rotaţie, la distanțe mici între arbori. Sunt, în 
general, circulare și rareori de alte forme, de 
exemplu eliptice. 

O roată dințată e formată din dinţare (v. sub 
Dinţare de angrenaj) și din corp. La un dinte se 
deosebesc capul sau coroana dintelui, piziorul 
sau rădăcina dintelui și flancuri'e lui. Corpul roții 
poate avea disc sau spiţe, cari leagă butucul de 
obadă (coroană). 

Roata dințată are următoarele elemente geo- 
metrice caracteristice (v. fig.): centrul roții (la 


Elementele geometrice caracteristice ale roții dințate. 
Ce) cerc exterior; Cp) cerc primitiv; C;) cerc interior; 
Cp) cerc de bază; Re) raza cercului exterior; Rp) raza cer- 
cului primitiv; R;) raza cercului interior; Rp) raza cercului 
d= bază; O) centrul roții; h) înălțimea dintelui; pg) piciorul 
dintelui; cg) capul dintelui; b) înălțime» piciorului dinte'ui; 
a) înilțimea capului dintelui; p) pasul dinţării; y) pasul 
unghiular; sq) grosimea dintelui; sg) lărgimea golului; fg) flan- 
cul dintelui; a,) urghiul de presiune; I) lungimea dintelui. 


roțile dințate conice, centrul se consideră în vârful 
conului suplementar exterior), cercul primitiv 
(cercul de rulare), cercul exterior (cercul de co- 
roană), cercul interior (cercul de rădăcină, cercul 
picioarelor), cercul de divizare (la roțile cu din- 
ftare necorectată, el coincide cu cel primitiv), cercul 
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de bază, profilul transversal al dintelui (mai scurt: 
profilul dintelui), profilul longitudinal al dintelui, 
pasul circular al dințării (mai scurt: pasul dințării), 
pasul unghiular, modulul dințării sau pasul pe dia- 
metru, lungimea dintelui, înălțimea dintelui (egală 
cu adâncimea golului dintre dinţi), grosimea din- 
telui (plinul lui), lărgimea golului și unghiul de 
presiune. 

O pereche de roți dințate cari constitue 
un angrenaj (v. fig.) mai are următoarele carac- 
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Elementele cecmetrice caracteristice ale perechii de roți 
dințate. 
0,0) linia centrelor; NN) normala la linia centrelor; 
VV) direcția liniei de angrenare; A) distanţa dintre centre; 
K+Ka) linia de angrenare; S$,5:) lungimea de angrenare; P) punc- 
tul primitiv; a) unghiul de angrenare; f) jocul la fund. 


țeristice: linia centrelor, distanța dintre centre, 
linia de angrenare, lungimea de angrenare (seg- 
mentul de angrenare), punctul primitiv, arcul de 
angrenare, gradul de acoperire, unghiul de angre- 
nare, jocul la fund și jocul la flancuri. — La o 
pereche de roți cari constitue un angrenaj co- 
nic se mai deosebesc: unghiul dintre axe, conul 
primitiv, conul exterior, conul interior, conul de 
bază și conurile suplementare (exterior și inte- 
rior). — La perechile de roți cari constitue un 
angrenaj hiperboloidal (hipoid) se mai deosebesc: 
linia de încrucișare, punctele de încrucișare și 
unghiul de încrucișare. — La perechile de roți 
dințate cu dinți nerectilinii se mai deosebesc: 
pasul normal, respectiv modulul normal, și pasul 
aparent, respectiv modulul aparent, iar la cele 
cu dinți inclinaţi se deosebesc și pasul și incli- 
narea elicei. — La roțile dințate necirculare, cercu- 
rile primitiv, exterior, interior, etc. devin curbele 
primitivă, exterioară, interioară, etc. (de ex.: 
elipsă primitivă, elipsă exterioară, etc., la roțile 
dințate eliptice). 
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Roţile 'dințate se clasifică după forma supra- 
feței de bază a roții dințate, după profilul longi- 
łudinal al dintelui, după profilul transversal al 
dintelui, după construcția dințării, după poziția 
dinţării, după legătura dintre corp și dinţare, după 
materialul din care se confecționează roata dinţată și 
după serviciul pe care-l îndeplinește în angrenaj. 

În calculul cinematic și în calculul de rezistenţă și 
la uzură ale roților dinţate trebue să se țină seamă de 
material și de tratamentul termic, cum și de modul 
de prelucrare. Calculul cinematic consistă în sta- 
bilirea elementelor geometrice ale roții dinţate, 
cari satisfac condițiunile cinematice cerute (angre- 
nare corectă, raport de transmisiune, turație) și 
condițiunile constructive impuse (distanţa dintre 
axe, diametrul exterior, etc.). Valorile obţinute 
prin calculul cinematic al angrenajului trebue să 
satisfacă și condiţiunile de rezistenţă și uzură ale 
dințării, cari pot fi satisfăcute prin alegerea co- 
respunzătoare a modulului și a lungimii dintelui, 
cum și a materialului roții. 

Dimensiunile dintelui depind de puterea trans- 
misă prin roata dințată și de modul în care această 
putere e transmisă (turație, șocuri, etc.). Deci, 
trebue determinată cât mai exact forța care, în 
condiţiunile de funcţionare ale roții, duce la rupe- 
rea dintelui. De altă parte, materialul ales şi 
dimensiunile stabilite ale dintelui trebue să asi- 
gure o uzură minimă la o anumită durată de 
funcționare. 

Pentru vitese periferice mici ale roții, calculul 
la uzură poate fi neglijat, iar forța tangențială P, 
aplicată dintelui, poate fi considerată ca statică 
și solicitând la încovoiere dintele, considerat ca 
grindă incastrată la un capăt. Valoarea forței 
tangențiale, corespunzătoare cercului primitiv, e 

P,= 71 620 N/R, n, 

unde N (CP)-e puterea transmisă de roată, Rp (mm) 
e raza primitivă a roții şi n (rot/min)e turația 
roții. De altă parte, forța tangențială admisibilă e: 

P, = Ay m20 aţi 
unde P, (kg) e forța tangenţială, m (mm) e modulul 
dinţării, A e coeficientul de lungime al dintelui 
(4=1/m, l (mm) fiind lungimea dintelui), y e factorul 
de formă (care depinde de numărul de dinți şi 
de unghiul de angrenare) și 4; (kg/mm?) e re- 
zistența admisibilă la încovoiere a materialului 
dintelui. — Pentru vitese periferice mari și foarte 
mari trebue să se țină seamă de condiţiunile în 
cari lucrează roțile dințate angrenate, și anume: 
de influența repartizării forței tangenţiale pe mai 
multe perechi de dinți; de influența variației 
valorii forței tangențiale, a concentrării tensiunilor 
la piciorul dintelui, a șocurilor în momentul intrării 
și ieșirii din angrenare în funcțiune de vitesa 
periferică; de precizia de prelucrare; de supraso- 
Jicitarea la pornire. În acest caz, 


e 
= rÀ ym-— o 
P,= nâym k4 allı 


unde y=1,5:::2 e coeficientul de suprasolicitare 


la pornire (luat în considerație în anumite cazuri), 
k,=0,65:0,90 e coeficientul de repartiție a forței 
tangențiale, k, = C/(C+V) e coeficientul de vitesă 
(C = 3-::14 fiind un coeficient care depinde de ma- 
terial și „de precizia prelucrării), &,= 1,3--:1,5 
fiind coeficientul de concentrare a tensiunilor şi 
S17 (k9/mm?), rezistența admisibilă în cazul solici- 
țărilor pulsante, cari variază dela O la un ma- 
xim. Pentru oțel, 
9. Ow 

PEE EE 

UTITA 
iar pentru fontă, 

oana 

Sau 7 "6 $ 4 Li 
unde o, (kg/mm:) e limita de curgere, o, (kg/mm?) 
e rezistența la oboseală pentru un număr de 
cca 107 solicitări alternate și o, (kg/mm?) e rezis- 
tenţa de rupere. — În special la vitese periferice 
mari, presiunea pe flancul dintelui, frecarea, tem- 
peratura, etc. reclamă verificarea dințării la uzură. 
Modulul care asigură rezistența necesară la uzură 
are expresiunea a 


m> VP ata 
AK ZZ, ' 


unde Z, și zə reprezintă numărul de dinți ai 
roților cari constitue angrenajul, K e un coeficient 
care depinde de materialul roților și de unghiul de 
angrenare, P,=P,+Pņ; e sarcina totală, sumă a 
forței tangențiale și a sarcinii dinamice 

6,6 V,(cl3+P,) 


6,6 V,+VcTa+P, 


unde c=0,11 E (kg/mm?) e un coeficient de 
rigiditate, E, și £, (kg/mm?) sunt modulele de 
elasticitate, V, (m/s) e vitesa periferică, şi 2 (mm) 


Clasificarea roţilor dințate, după forma suprafe- 


tei de bază. 
ce ] 
Poziția Forma supra- Numele 
axelor feței de bază Birna argrenajului 
roților a roții dințate | " corespunzăter 
Mute cort E n e | De St E: 
Axe paralele | Cilindrică Cilindrică Cilindric 
Axe con- Conică Conică Conic 
curente d 
Hipoido- SER A 
Axe neco- į- | cilindrică | © Hipoidoci- 
planare di opta (cilindrică z? petic 
(neparalele! | trală elicoidală) | 3-37 „(elicoidal) 
și necon- Hiperboloi- Hipa ae ireal 
curente) dalë laterala] EA T a| nichipoic) 


e eroarea maximă a pasului. Se alege modulul cel mai 
mare rezultat din calculele de rezistență şi la uzură. 
Dacă modulul rezultat din calculul la uzură e mai 
mare decât cel rezultat din calculul de rezistenţă, 
materialul roții trebue înlocuit cu un altul, cu o 
duritate mai mare; eventual, trebue mărită duri- 


tatea superficială printr'un tratament termic. Dato- 
rită dificultăților în determinarea sarcinilor dinamice 
și a rezistenței la uzură, se utilizează încă foarte 
multe formule de calcul. 

După forma suprafeței de bază a roții dinţate, 
determinată de poziția axelor de rotație (v. ta- 
bloul), se deosebesc: 

+. Roată dinţată cilindrică [uunnunpudeckoe 
ayGuaroe Koneco; roue dentee cylindrique; 
Stirnrad; spur gear wheel; homlokkerék]: Roată 
dințată de formă cilindrică, cu dințare exterioară 
sau interioară, constituind un element al unui 
angrenaj ale cărui roți au axe paralele. 

După profilul longitudinal al dintelui, roata din- 
țată cilindrică poate fi cu dinți drepți, cu dinți 
inclinați (oblici), 
cu dinţi curbi, cu 
dinți în V (în să- 
geată), sau cu - | 
dinți în W (v. fig.); 
după profilul din: 
telui, roata din- 
tată cilindrică 
poate fi cu pro- 
fil cicloidal sau 
cu profil în evol- 
ventă (desfășu- 
rătoare); după construcția dinţării, ea poate fi cu 
dințare normală, cu dinţare corectată sau cu din- 


Roţi dințate cilindrice. 
a) cu dinți drepți; b) cu dinţi inclinați; 
c) cu dinți curbi; d) cu dinţi în V; e) cu 
dinţi în W. 
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(A=Rp1 + Rp), pe când la angrenajul interior 
(v. fig.), format dintr'o roată cu dințare interioară 
și din una mai mică (cu cel puţin 8 dinți, pentru 
| a = 20°, și 14 dinţi, pentru « = 15°), cu dințare exte- 
rioară, cercurile primitive sunt tangente interioare, 
distanța dintre centre fiind dată de diferenţa dintre 
razele primitive (A=Rp,—R,,). Dinţii roții -cu 
| dințare interioară au profilul concav și corespund, 
[ca formă, golului dintre doi dinţi ai unei roți 
dințate identice, cu dințare exterioară, din care 
cauză toate elementele roții cu dințare interioară 
| au poziţii inverse faţă de elementele roții cu din- 
țare exterioară (capul dintelui se găsește în inte- 
| riorul cercului primitiv, iar piciorul dintelui, în 
exteriorul aceluiași cerc). 
În calculul cinematic al toților dinţate cilindrice 
cu dinți drepți se folosesc următoarele relații, 
considerâdu-se semnul superior pentru angrenarea 
"exterioară și cel inferior pentru cea interioară: 
m _ Dia Rm z 
Ds, Rp, za! 
Dp=mz; De= Dpyt2a=m(zt2), 
D;=Dya 2b=m(24 2,4), 
| pa Pee Da za 
| 2 2 
| A = (5-30) m, 


| 


țare specială; după poziția dințării, ea poate fi unde w, şi w, (rad/s) sunt vitesele unghiulare ale 
cu dințare exterioară sau cu dințare interioară; | rotilor dințate cari constitue angrenajul, n, şi ne 
după felul legăturii dintre corp și dințare, ea poate | (rot/min) suntturaţiile, D}, și D p, (mm) sunt diame- 
fi cu dinți aplicaţi (v. sub Dinţare cu dinţi sepa- | trii cercurilor primitive, z, și Za sunt numerele de 
rați) sau cu dinţi dintr'o bucată cu roata; după | dinți, m (mm) e modulul, A (mm) e distanța 
materialul din care e confecţionată, ea poate fi me- | dintre cenire, a (mm) şi b (mm) sunt înălțimile 
talică sau nemetalică (de rășini artificiale, lemn, | capului şi piciorului dințelui, A e coeficientul de 
piele, etc.); după serviciul pe care-l îndepli- | lungime al dintelui, care depinde de precizia de 
nește în angrenaj, ea poate fi conducătoare (de | prelucrare și de montare a angrenajului, şi care 
antrenare) sau condusă (antrenată). ntru condițiuni normale se ia 4=(8:::10) m. 

La roțile dințate cilindrice cu dințare exterioară, | În relațiile de mai sus, s'a considerat a=m și 
formând un angrenaj cilindric exterior, cercurile b=1,2 m, care e cazul obişnuit la dinții cu 
profilul în evolventă. 

Roata dințată cilindrică cu dinți inclinaţi (v. fig.) 
"are dinții cu profilul longitudina| drept, dar inclinat 
cu un unghiu în raport cu axa roții, la dreapta sau 
"la stânga. Datorită inclinării dinţilor, intrarea şi 
| ieșirea liniilor de contact din câmpul de angrenare 
se face treptat, realizându-se o încărcare și o des- 
cărcare treptată a dinților; angrenajele cu roți 
| dințate cilindrice cu dinți inclinați funcționează deci 
| mai liniștit decât cele cu dinți drepți. De asemenea, 
gradul de acoperire e mai mare decât |a angre- 
najele cilindrice cu dinți drepți, forța tangențială 
fiind repartizată pe mai multe perechi de dinți, 
| cari angrenează deodată. 
Elementele geometrice caracteristice ale angrenajului interior. | La roata dințată cilindrică cu dinți inclinaţi se 


NN) normala la linia centrelor; VV) direcția liniei de angre- 


nare; S45Se) lungimea de angrenare; P) punctul primitiv; a) un- 
ghiu! de angrenare; Rb,) și Ro) razele cercurilor de bază; 


Ri) şi R;,) razele cercurilor interioare; Rp) şi Rp) razele 
cercurilor primitive; Re,) și Re.) razele cercurilor exterioare, 


primitive sunt tangente exterioare, iar distanța din- 
ie centre e egală cu suma razelor primitive 


deosebesc profilul aparent al dintelui, rezultat 
din secționarea dintelui cu un plan perpendicular 
pe axa roții, și profilul normal al dintelui, rezultat 
din secționarea dintelui cu un plan normal pe 
axa sa longitudinală. Acestor două profile le co- 
respund pasul aparent p,, respectiv modului apa- 


rent m, pasul normal p, (mai scurt, pasul din- 
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țării), respectiv modulul normal m, (mai scurt, 
modulul dințării), unghiul de angrenare aparent a, 
respectiv unghiul de angrenare normal a, etc. 
Planul perpendicular pe axa roții intersectează 
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Elementele caracteristice aria dințate cilindrice, cu dinți 
nclineți, 
Pa) pas aparent; Pp) pas normal; B) inclinarea elicei; a) 


unghiu de angrenare aparent; ap) unghiu de angrenare nor- 
mal; Dpa) diametru primitiv aparent; Rpi) rază primitivă ideală, 


cilindrul primitiv al roții după cercul primitiv apa- 
rent, de diametru D par iar planul perpendicular pe 
axa longitudinală a dintelui îl intersectează după 
elipsa primitivă. Arcul de elipsă care corespunde 
dinţilor cari angrenează deodată poate fi înlocuit cu 
un arc de cerc, și anume al cercului primitiv ideal, 
de rază R,;, căruia îi corespunde numărul ideal 
de dinţi z;, necesar pentru determinarea profilului 
dinţilor în secțiune normală pe dinte. Pasul elicei 
din care fac parte dinții este p,= TDpaltg p. 

Cele două roți ale unui angrenaj cilindric cu 
dinți inclinaţi au dinţii cu inclinaţii egale și de 
sensuri contrare. 

În calculul cinematic al roţilor dințate cilindrice 
cu dinți inclinaţi, cu dințare exterioară respectiv 
interioară, se folosesc următoarele relații: 


o Pa — Za Dag _ Rpa 
Da Zi Dra, Kpa 
Pa= Patos, Mp =M, COSR, tg ap =tg a, cosh; 


D pa = Maz 
D,a = Dpa +2 a=m(zŁ}2); 


Dia = Dpa F2b=m (z724); 


R 
A a a E a 
Roi cospi îi cos? ' 
A Dpas E Dpas Ay Zaza 
2 2 iad 


Roțile dinţate cilindrice cu dinţi curbi se folo- 
sesc rar, iar cele cu dințare compusă (în V sau 
în W), pentru transmisiunea de putari mari și 
eliminarea componentei axiale a forţei tangenţiale 
cuprinse în planul perpendicular pe dinte. 

1. Roatădințată hipoidă-cilindrică [runonnoima- 
JAR ApHueckoe 3yőyaroe KONECO; roue (dertee) 
hyperkoloique-cylindrique; zylindrisches Hyper- 
boloidenrad; cylindric skew wheel, cylindric hyper- 
bol'cal wheel; hengeres hiperbolikus kerék]: Roată 
dințată de formă hiperboloidă-cilindrică, consti- 
tuind un element al unui angrenaj cu axele roților 
necoplanare (adică neparalele şi neconcurente). 

Angrenajul hipoid-cilindric e format din zonele 
corespunzătoare diametrilor minimi (gâturilor) a 
doi hiperboloizi de revoluție cu o pânză (v.fig.), 


Generarea angrenajului hipoid-cilindric, 
AA) generatoare comună; O4) și 0s) centrele roților (punctele 
de încrucișare); 0,0) linia de încrucișare (perpendiculara 
comună); 6) unghiul de încrucișare; A) distanţa dintre centre. 


tangenți după o dreaptă AA (dreapta de contact), 
care reprezintă generatoarea acestor suprafețe 
riglate. Când zonele acestor hiperboloizi devin 
suprafețe primitive ale roților unui angrenaj, con- 
tactul dintre dinţi e o dreaptă, dinții fiind inclinați 
față de axa hiperboloidului. 

Angrenajele formate din roți dințate hipoide- 
cilindrice se folosesc pentru transmisiunea puterii 
între arbori ale căror axe sunt necoplanare și ale 
căror proiecţii pe un plan normal pe perpendicu- 
lara lor comună (linia de încrucișare) formează 
un unghiu de încrucișare. Execuţia acestor angre- 
naje e foarte dificilă, dar ele prezintă avantajul 
că sunt silențioase în serviciu și robuste. Sunt 
folosite în cazuri rare; de exemplu, la unele 
maşini din industria textilă. 

De multe ori, aceste angrenaje se înlocuesc 
cu angrenaje formate din roți dinţate cilindrice 
elicoidale, prin înlocuirea suprafețelor primitive 
hiperboloidale cu suprafețe cilindrice. În acest 
caz, contactul dinţilor nu se mai face după o 
dreaptă, ci într'un punct (practic, pe o mică 
suprafață), fapt care limitează turația și puterea 
transmisă, 

La roțile cilindrice elicoidale cari formează un 
angrenaj, suma sau diferenţa unghiurilor de incli- 
nație $, și fa ale dinţilor faţă de axele roților trebue 
să fie egală cu valoarea unghiului de încrucișare 
(v. fig.). Dacă valoarea unghiului de încrucișare 
e dată de diferența unghiurilor de inclinaţie ale 
dinților (2=f, —$,), angrenajul e numit angrenaj 


cu melc (numit și cu șurub fără fine); roata nù- 
mită melc sau șurub fără fine are, în general, 


Poziţia roților dințate la angrenajul cilindric elicoidal. 
a) angrenaj cilindric elicoidal; b) angrenaj cu melc; fi) şi 
fa) inclinarea elicei; 5) unghiul de încrucișare. 


diametrul mult mai mic decât cealaltă roată, nu- 
mită roată melcată (v. sub Roată dințată melcată). 
Spre deosebire de angrenajela cilindrice cu 
dinți inclinaţi, la cari dinţii au aceeași inclinare 
față de axa roții, dar sensuri opuse, la angrena- 
jele cilindrice elicoidale inclinările sunt diferite. şi 
au același sens. La roțile dinţate cari . constitue 
angrenaje cilindrice elicoidale, contactul dintre o 
pereche de dinţi se face într'un punct, care, în 
timpul angrenării, se deplasează pe flancurile din- 
|ilor în contact; deci, aceste angrenaje nu pot 
transmite puteri mari, şi se uzează repede. 
Roata dințată elicoidală, considerată singură, 
are aceleași elemente geometrice ca și roata 
dințată cilindrică cu dinţi inclinați; deci, se folo- 
sesc aceleași relaţii. Considerând însă roata ca 
element al unui angrenaj elicoidal (v. fig.), prin 


Elementele geometrice caracteristice ale roților dinţate cilin- 
drice elicoidale (în figură sunt reprezentați dinţii cremalierelor 
corespunzătoare). 

Pa) şi pas) pas aparent; pp) pas normal; fi) și Ba) înclinarea 
elicei; 6) unghiu de încrucișare; aa) şi @a2) unghiu de angre- 
nare aparent; ap) unghiu de angrenare normal, 


faptul că inclinările dinţilor sunt diferite la cele 
două roți, există două profile aparente, două 
pasuri aparente, două cercuri primitive aparente, 
etc. și un singur profil normal, -un singur pas 
normal, etc. Raportul de transmisiune este 
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iar distanța dintre axe este: 
RE E Ma pap EE + 


în cos}; cos 


2 arii 4.4) 2 
în cazul particular în care ĝi =z, toate relaţiile 
se reduc la [cele ale angrenajului cilindric cu 
dinți inclinaţi. 

1. Roată dinţată conică [ronnueckoe 3yGya- 
Toe KOJIeCO; roue dentées conique; konisches 
Zahnrad; spur bevel wheel; kúposkerék, kúpkerék]: 
Roată dințată care are o suprafață laterală de 
formă tronconică, cu dințare în general exterioară 
constituind un element al unui angrenaj ale cărui 
roți'au axe concurente. 

Unghiul ò dintre axe corespunde distanţei dintre 
centre, dela angrenajele cilindrice, şi poate fi mai 
mic, egal sau mai mare decât 90* (v. fig.), fiind 


haea A 
d e 
Angrenaje conice. 


a), b) și c) angrenaje conice normale; d) angrenaj conic cu 
roată plană; e) angrenaj conic interior. 


dat de suma semiunghiurilor conurilor primitive 
dı şi də; când 2,=90*, conul primitiv al roții 2 
se transformă într'o suprafață plană, roata fiind 
numită roată pani (v. sub Roată dințată plană), 
iar angrenajul se numește angrenaj conic cu 
roată plană; când 2,90%, conul primitiv al roții 


2 e un con interior, iar angrenajul se numește: 


angrenaj conic interior, prin analogie cu angrenajul 
cilindric interior. 

La roata conică se pot deosebi mai multe 
cercuri primilive, rezultate din întretăierea conului 
rimitiv cu plane normale pe axa acesțuia, situate 
a distanţe diferite de VARU conului; din această 
cauză, profilul dintelui, deci și pasul și modulul, 
vor varia în funcțiune de distanța dela vârful 
conului. Două cercuri primitive corespondente ale 
unui angrenaj conic sunt situate in plane diferite; 
deci şi cele două curbe ale flancurilor în contact 
sunt situate în plane diferite, din care cauză 
mecanismul angrenării nu poate fi studiat în plan. 
Suprafața sferică având centrul în vârful comun (S) 
al conurilor, şi care cuprinde cele două cercuri 
primitive (cu centrul în C, şi cu raza C,P,, respec- 
tiv cu centrul în C, și cu raza C,P,) la intersec- 
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țiunile sale cu planele acestor cercuri, nu e des- 
fășurabilă în plan; de aceea, ea a fost înlocuită 
cu două suprafețe conice (conurile suplemen- 
tare cu vârfurile în O,, respectiv în 0,) cari au 


Angrenajul conic de înlocuire. 
5) unghiul dintre axe; 8) și 6:) semiunghiul conului primitiv; 
PSP+) și PSP) con primitiv; P) punct primitiv; 04) şi Os) 
centru; POP) și POsP3) con suplementar exterior; R'p,) şi 
R' pa) rază primitivă a roții dințate de înlocuire. 


ca bază cercurile primitive considerate și au ge- 
neratoarele tangente la sferă (v. fig.). Profilul 
dinților de pe suprafaţa sferei se proiectează pe 
suprafețele conurilor suplementare cari; prin des- 
fășurarea pe un plan, dau profilul angrenajului de 
înlocuire al angrenajului conic. 

Angrenajul de înlocuire are același pas, respectiv 
același modul ca și angrenajul conic și, deoarece 
razele primitive ale angrenajului de înlocuire sunt 


N e Me A g Rp 
P1 cosè, 7! P2 cos da 


numerele de dinți corespunzătoare vor fi: 


i > O MĂRII e ORI 
= = ——— i Za = —= . 
a m cos 2, ? m cos2, 


Roata dințată conică poate avea dinți drepți, 
inclinați sau curbi (v. fig.). 


l 
. | | 
ð bd e 
Roţi dințate conice. 
a. cu dinți drepți; b) cu dinţi inclinaţi; c) cu dinţi curbi. 


Roata dințată conică cu dinţi drepți (v. fig. 1) 
are profilul longitudinal al dintelui în direcția ge- 
neratoarei conului primitiv. Deoarece mărimea 


modulului variază pe lățimea roții, se consideră 
în calcule, de regulă, modulul m, corespunzător 


cercului primitiv de diametru maxim. 
Relațiile cinematice și geometrice ale roților 
dinţate cari constitue un angrenaj conic sunt: 
wi ns Roa Dhs _ Za _sin2a 
o n Rp, Dp zı sin; 


sin 2 Rp1 
198, s— i Gd; Ruy 
cos ò+ 
Z1 
Dp =mezii Da = meza i 


De, > Dp t2 m, cos 2, De, > Dpy +2 me cos èz; 
a Sami bi =ba=(1+0m; hi=bh,=a, +b, 
Bei = dat Pas și ) de ae 

Li = 19 9, = — sin è 
dea deus j 9 Pai =19 fa N 1 
(14+c)m, 


du = Á i 
în > dau Și | tg Pra =t9 Pp = E sin 2, 
pi 


Dea = da — Pa J 
A = Rp, cotg du —m, sin 4; 
A Rp, cotg 22 —m, sin 22 

1<0,3 Roi 


unde Ro, e lungimea generatoarei conului primi- 
tiv (în același timp, e și raza exterioară a roții 
plane), c e un coeficient care depinde de modul 
de execuție a dințării, A, și A, sunt înălțimile 
conurilor exterioare, și / e lăţimea coroanei (lun- 
gimea dintelui). . 

Roata dințată conică cu dinți inclinați (v. fig. I1) 
nu diferă de cea cu dinți drepți decât prin inclina- 
rea profilului longitudinal al dintelui față de direcţia 


| generatoarei conului primitiv. Datorită inclinării 


egale, la roata plană toți dinţii sunt tangenți la 
un cerc de rază r; deoarece mărimea unghiului 
de inclinare ; depinde de raza cercului care trece 
prin punctul în care se măsoară această inclinare, 


ea A w si A r 
de obiceiu, se consideră inclinarea sin îm = R 
Om 


corespunzătoare razei medii Roy, a coroanei; mă- 
rimea unghiului Ș,, se alege între 30 și 40°, în 


funcțiune de lățimea coroanei l} și de pasul 
Pe Relaţiile cinematice și geometrice sunt ace- 


leași ca și la roata dinţată conică cu dinți drepți. 

Roata dințată conică cu dinţi curbi are profilul 
longitudinal al dintelui, pe roata plană, după un 
arc de curbă (v. fig.), În general, se folosesc 
numai arcul de cerc, evolventa alungită și epi- 
cieloida alungită, obținându-se astfel roata dinţată 
conică cu dinți în arc de cerc, roata dinţată 
conică cu dinți în arc de evolventă (cu dinţare 
în paloidă) şi roata dințată conică cu dinți în arc 
de epicicloidă alungită (cu dințare în eloidă). 
Se folosesc cel mai mult roţile dințate conice cu 
dinţii în arc de cerc. 

La roata dinţată conică cu dinți în arc de cerc 
(v. fig. III), profilul longitudinal al dintelui, pe roata 
plană, e un arc de rază r, al cărui centru e 


situat la distanța e (numită excentricitate) de 
centrul $ al roții plane. Unghiul $,,, format de 


raza roții plane cu tangenta la cercul de razăr,, 


Roţi dințate conice, cu dinţi curbi. 
a) cu dinţi în arc de cerc; b) cu dinți în evolventă; c) cu 
dinți în epicicloidă; d) cu dinţi în hipocicloidă; e) cu, dinți 
în elipsă; f) cu dinți în spirală arhimedică; g) cu dinți în 
spirală logaritmică. 


în punctul situat la jumătatea lățimii coroanei, 
definește inclinarea dintelui și are între 35 și 45%; 


P 
ALY 


(A 


= 
w ă 
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înălțimea  dintelui este b=1,888 m, pentru 
me>1,21 mm și b = 1,950m, pentru m, 1,21 mm, 
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iar jocul la fund e c=0,188 m, respectiv 
c=0,252 m,. Înălțimea capului dintelui nu e 
aceeași la ambele roți ale angrenajului, ea de- 
pinzând și de raportul de transmisiune. Relaţiile 
cinematice și geometrice sunt aceleași ca și la 
roata dinţată conică cu dinţi drepți, ținând seamă 


| de particularităţile sale (înălțimea dintelui şi înălți- 


mile diferite ale capului și piciorului dintelui). 
1. Roatădinţată hipoidă-conică [runoHmnoKonu- 
yecKoe 3yGuaroe KoJeco; roue (dentee) hyper- 
boloique-conique; konisches Hyperboloidenrad; 
conic skew wheel, conic hyperboloical wheel; 
kupos-hiperbolikus kerék]: Roată dințată de formă 
hiperboloidă-conică, cu dințare exterioară, constitu- 
ind un element al unui angrenaj cu axele 
roților necoplanare (neparalele și neconcurente). 
Roţile dințate cari constitue un angrenaj hipoid- 
conic se formează prin tăierea a două zone la- 
terale corespondente din suprafeţele a doi hiper- 
boloizi de revoluție cu o pânză, tangenți după 
generatoarea comună AA (v. fig.). Angrenajul 
hipoid-conic asigură contactul pe toată lungimea 
flancului dinţilor în contact, ceea ce permite o 


| (//// de | 
oao ee el 


— ap 


Angrenaje cu roți dințate conice. 
I) cu dinţi drepţi; 1!) cu dinţi inclinaţi; 11) cu dinţi în arc 
de cerc; 6) unghiul dintre axe; 84) și ôg) semiunghiul conu- 
lui primitiv; be) și 8e4) semiunghiul conului exterior; ô; ) și 
LIN) semiunghiul conului interior; Pa) și Pas) unghiul înălți- 
mii capului dintelui; %b,) şi Phe) unghiul înălțimii piciorului 
dintelui; a) și az) înălţimea capului dintelui; b;) și bg) înăl- 
țimea piciorului dintelui; Rue) lungimea generatoarei conului 
primitiv; Rp) şi Rp raza cercului primitiv; Re.) și Re,) raza 
exterioară; A4) și As) înălțimea conului exterior; 1) lățimea 
coroanei; Bm) unghiul de inclinare al dintelui; r) raza cercu- 
lui de tangenţă a direcțiilor dinţilor; e) excentricitatea; 
r) raza de curbură a profilului longitudinal al dintelui. 


ungere bună a dinților, rezultând și o uzură uni- 
formă și un mers silențios chiar la turații înalte 
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şi puteri mari. De aceea, aceste angrenaje se|tărolitogu fogaskerék]: Roată dințată la care 
folosesc din ce în ce mai mult, cu toate că exe- | numărul de dinți e numărul limită (v. sub Din- 
țării, numărul de dinţi limită al ~). 

e. „+ dinţată melcată [uepBaanaa mecrepua; 
roue ă vis sans fin; Schneckenrad; worm wheel; 


cuția lor e dificilă. 


Generarea angrenajului hipoid-conic. 
AA) generatoare comună; O,) și 0;) centrele roților (punctele 
de încrucișare); 040) linia de încrucișare; 8) unghiul de 
încrucișare; A) distanța dintre centre. 


Roțile dințate hipoid-conice se pot executa cu 
dinţi inclinați, sau cu dinţi curbi (în arc de cerc, 
în evolventă alungită sau în epicicloidă alungită). 

Uneori, pentru ușurarea execuției, zonele hipoid- 
conice se înlocuesc cu trunchiuri de con; în 
acest caz, contactul dintre flancurile dinţilor se 
face într'un singur punct, care, în timpul angre- 
nării, se deplasează de-a-lungul flancului, ca și 
la roțile dinţate cilindrice elicoidale, ceea ce limi- 
tează puterea transmisă și coboară randamentul 
angrenajului. — 

Exemple de roți dințate, cu dinţare specială: 

1. Roată dințată cilindrică, elicoidală [gunro- 
BOe HHJIHHĄPHYECKOE 3yBUaTOe KOJIECO; roue 
dentée hélicoïdale; Schneckenrad; worm wheel; 
csavarkerék]. V. sub Roată dințată hipoidă-ci- 
lindrică. 

2.  dințată conică, cu dințare în eloidă 
[pnoumHoe 3yGuaroe KOHHYeECKOeE KOJNeECO; 
roue dentée en elloide; Elloidzahnrad; elloid 
toothed wheel; elloid fogaskerék]. V. sub Roată 
dinţată conică. 

s. ~ dinjată conică, cu dințare în paloidă 
(nanouanoe 3yGuaroe KOHHYeCKOeE KOIECO; 
roue dentée en palloide; Palloidzahnrad; palloid 
toothed wheel; palloid fogaskerék]. V. sub Roată 
dinţată conică. 

a4. ~ dinjată D [syGuaroe Koneco D; roue 
dentee avec denture à déplacement; Zahnrad 
mit V-Verzahnung; toothed wheel with displace- 
ment toothing; V fogazású kerék]: Roată dințată 
la care linia medie a profilului cremalierei cores- 
punzăłoare e deplasată față de poziția normală 
cu o cantitate 2, pentru a evita intersecļłiunea 
(interferența) dințšrii și pentru a se îmbunštšți 
angrenarea, când numărul de dinți e mic. Această 
mărime &, numită factor de deplasare, se exprimă 
sub forma ò=xm, unde x e coeficientul de de- 
plasare și m e modulul dinţării. 

5. ~ dinjată limită [orpunnuennoe 3y6ua- 
Toe KOJeco; roue dentee à nombre limite de 
dents; Zahnrad mit dem begrenzten Zahnzahl; 
toothed wheel with limit number of teeth; ha- 


csigakerek]: Roată din- 
țată elicoidală, care angre- 
nează cu melcul într'un 
angrenaj melc-roată mel- 
cată, unghiul dintre axe 
fiind un unghiu drept. 
Roata melcată are co- 
roana  strunjită astfel, 
încât înconjură melcul pe 
o porțiune a circumfe- 
rentei acestuia (v. fig.), 
iar inclinarea elicei din- 
ților e egală cu cea a 
spirei (spirelor) melcului. 
De cele mai multe ori, 
roata melcată constitue 
elementul condus în an- 
grenajul melc-roată mel- 
cată. Principalele dimen- 
siuni geometrice ale roții 
melcate sunt: diametrul 
primitiv D pa, diametrul ex- 
terior D,,, diametrul de 
strunjire D, lățimea roții 
L şi raza șanțului circular 


| 
| 


Roată dințată melcată. 
Dp,) diametrul primitiv al 
melcului; Dj} diametrul in- 
terior al melcului; De,) dia- 
metrul exterior al melcului; 
Dp) diametrul primitiv al 
roții melcate; De,y diametrul 
exterior al roții melcate; Dis) 


diametrul interior al roții mel- 

cate; D) diametrul de strun- 

jire al roții melcate; r) raza 

şanțului roții melcate; c) jocul 

la fund; L) lățimea roții 
melcate. 


r. Există relațiile: 
Dp > Mzai De (za+ 2)m; D= Dpyt+2e, 
unde es1,5mcos6; L < 0,75 D,; r=R +c. 


3. ~ dințală plană [mnocKkoe mecrepua; 
roue dentée plane; ebenes Zahnrad; plane toothed 
wheel; sik fogaskerék]: Roată dințałă co- 
nică, cu semiunghiul 
conului primitiv egal 
cu un unghiu drept 
(v. Roată dințată co- 
nică). În angrenajul 
conic, roata plană 
(v. fig.) corespunde 
cremalierei din angre- 
najul cilindric. 

Analog cu crema- 
liera de referință, 
roata plană determină, la un angrenaj conic, 
profilul transversal și pe cel longitudinal al dinților. 

s. Roată dințată eliptică [ənnnntTagecKkoe 
3yGuaroe KoJneco; roue dentée elliptique; ellip- 
tisches Zahnrad; elliptical gear wheel; elliptikus 
fogaskerék]: Roată dințată de formă eliptică, cu 
dințare exterioară, care se rotește în jurul unui 
focar și care constitue un element al unui an- 
grenaj eliptic. 

Angrenajul cu roţi dinţate eliptice e totdeauna 
compus din două roți eliptice identice (v. fig.), 
rotindu-se fiecare în jurul unui focar, distanța 
dintre aceste focare fiind egală cu lungimea 2a 
a axei maria elipselor. Aceste angrenaje se 
folosesc pentru realizarea unei mişcări periodice 


Roată dințată plană, cu dinți 
drepți. 


neuniforme -de rotație la roata condusă, roata 
conducătoare având o mișcare de rotaţie uniformă. 
În timpul unei rotații, raportul de transmisiune 


Angrenaj cu roți dințate eliptice. 


variază între două limite. La roata dinţată eliptică se 
deosebesc: elipsa primitivă, elipsa exterioară, etc. 
1. Roată dinţată eliptică, multiplă [mnoroupar- 
HOe ƏJIANTHYECKOE 3yGuaToe KONECO; roue 
dentce elliptique multiple; vielfaches elliptisches 
Zahnrad; multiple elliptical gear wheel; többszörös 
elliptikus fogaskerék]: Roată dințată cu dințare 
exterioară, având conturul compus din doi sau din 
mai mulți lobi de formă eliptică, și care constitue 
un element al unui angrenaj eliptic multiplu. 
Angrenajele eliptice multiple se folosesc pentru 
realizarea unei mișcări de rotație cu două sau 
cu mai multe perioade în decursul unei rotații a 
roții conduse, roata conducătoare având o mișcare 
de rotație uniformă. După numărul de perioade 


a R 
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Angrenaje cu roți cințate eliptice, multiple. 


care. trebue obținut la roata condusă, se folosesc: 


roți dințate elipiice cu doi lobi, cu trei lobi, etc. 
(v. fig.). 

2. ~ dinjată intermediară [npomenyrounoe 
3yőyaroe Koneco; roue dentée intermédiaire; 
zwischenliegendes Zahnrad; intermediate toothed 
wheel; közbenső fogaskerék]. V. sub Roată inter- 
mediară, 

3. Roată de rulare [KaTOK; roue de roulement; 
Rollrad; rolling wheel; gördülő kerék]: Roată care 
servește la susținerea și la rularea pe o cale a unui 
sistem tehnic, prin rotirea ei în jurul unui ax al sis- 
temului şi prin interacțiunea dintre roată și cale 
(v. şi sub Rulare). Sistemul tehnic poate fi un 
vehicul, o mașină de transportat şi ridicat, etc. — 

Exemple de roți de rulare: 

+. Roată de vehicul [koneco AIA Tpanc- 
NOpPTHOrO CpeAcTBa; roue de véhicule; Fahr- 
zeugrad; vehicle wheel; jârmikerek]: Roată de 
rulare, care servește la susținerea și la rularea 
unui vehicul pe cale, prin rotirea ei în jurul axului 
său, Roata poate fi montată singură pe ax (de 
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ex. roată de bicicletă, de motocicletă, etc.) sau 
în perechi (de ex. roți de vagon, de locomotivă), 
sau pot fi montate mai multe roți pe același 
ax (de ex. roțile unei osii de autovehicul cu 
roți jumelate). Roţile dispuse în perechi, împreu- 
nă cu osia pe care sunt montate, formează osia 
montată a vehiculului; uneori, acest ansamblu se 
numește tren de roți, în special la avioane sau 
la autovehicule. 

După mişcarea relativă a roții faţă de osie, se 
deosebesc: roată fixă, care e calată pe osie; 
roată liberă, care se poate roti în ambele sen- 
suri în jurul osiei; roată semiliberă, care se poate 
roti într'un singur sens, în jurul osiei. 

După serviciul pe care-l îndeplinește osia sau 
axul pe care e montată roata, se deosebesc: 
roată conducătoare, roată directoare, roată mo- 
toare, roată purtătoare. 

După material și construcție, roțile pot fi de 
lemn, metalice, etc.; ele se execută prin turnare, 
prin sudare, asamblare cu nituri, cu buloane, etc.; 
construcţia roții depinde de falul vehiculului, 
roata putând fi monobloc sau din două sau mai 
multe piese asamblate. — 

După serviciul pe care-l îndeplineşte osia sau axul 
pe care sunt montate roțile de vehicul, se deosebesc: 


s. ~ conducătoare [Bepyimee koneco; roue 
avant; führendes Rad; leading wheel; vezetă 
kerék]: Roată montată pe osia conducătoare (v.) a 
unui vehicul, care rulează pe o cale de ghidare și 
care-l conduce pe cale în timpul mersului. 

s. ~ directoare [koneco HanpaBnaromee; 
roue directrice; Lenkrad; steering wheel; vezető 
kerék, kormányzó kerék]: Roată montată pe axul, 
respectiv pe osia directoare (v.) a unui vehicul, 
și care comandă singură, respectiv împreună cu 
cealaltă roată montată pe osie, direcția de mers 
a vehiculului. 

În general, sunt directoare roțile montate pe 
axul sau pe osia din față a vehiculelor (de ex. 
bicicleta, căruța, majoritatea autovehiculelor, etc.); 
la unele vehicule pot fi directoare atât roțile 
osiei din față, cât și ale celei din spate (de ex., 
la unele autovehicule cu dublă tracţiune). 

La vehiculele rutiere, roțile directoare sunt asam- 
blate cu fusul prin intermediul unui palier. La 
vehiculele de cale ferată, roțile directoare sunt 
calate pe osie şi se numesc rofi conducătoare (v.). 

"7, ~ motoare [Bepymee koJeco, paGouee 
KRONECO; roue motrice; Triebrad,  Antriebsrad; 
driving wheel; hajtó kerék]: Roată care primește 
cuplul motor dela motorul de antrenare și pro- 
pulsează vehiculul. Roata motoare poate fi mon- 
tată liber (de ex. la unele motociclete), semili- 
ber (de ex. la unele biciclete) sau fix pe un 
arbore sau pe o osie motoare. Acţionarea poate 
fi efectuată, fie prinir'un mecanism motor (de 
ex. la locomotivele cu abur cu piston, etc.), fie 
direct prin antrenarea individuală a osiei (de ex. 
la locomotiva electrică, cu antrenare individuală, 
la vagon motor, etc.), fie indirect, printr'o trans- 
misiune (de ex. la bicicletă, la automobil, auto- 
motor, e!c.). 
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+, Roată purtătoare [koneco nonepmuBa- 
romee; roue porteuse; Tragrad; carrying wheel, 
truck wheel; tartó kerék]: Roată montată pe o osie 
purtătoare și care servește la susținerea și rularea 
unui vehicul, fără a fi acționată de un cuplu motor. — 

După felul contsrucţiei, se deosebesc: 

2! ~ cu bandaj [Ganmaxnoe toneco;roue à 
bandage; Reifenrad; wheel with separate tyre, 
wheel with separate tire; abroncsos kerék]: Roată 
de vehicul, care are montată pe obadă o piesă 
- numită bandaj (v.), care calcă pe cale. Roţile cu 
bandaj se compun din centru, bandaj şi, de regulă, 
inelul de fixare. Diferă prin construcție, material 
și dimensiuni, după vehiculul la care sunt montate. 

3, ~ monobloc [HEJIbHOIHTHOE KOJIECO; roue 


pleine d'une seule pièce; Vollrad; solid wheel; | 
tömör kerék]: Roată de vehicul, fără bandaj, la | 


care obada are o formă adecvată, pentru a con- 
stitui suprafața de rulare pe cale. La vehicule de 
cale ferată, roata monobloc, care e de obiceiu 
o roată-disc, cuprinde butucul, obada și discul, 
turnate din fontă sau laminate din oțel dintr'o 
singură bucată. Numai rareori se folosesc roți 
monobloc cu pereţi dubli. — 

Exemple de roți de vehicul: 


4. Roată de automotor [Koneco AIA aBTOMO- | 


pucca; roue d'automotrice; Triebwagenrad; rail 
motor car wheel; motorkocsi-kerek]: Fiecare 
dintre 
După serviciul pe care-l îndeplinește osia, roțile 
sunt motoare şi libere. Din punctul de vedere con- 
structiv, se deosebesc: roți elastice și roți rigide. 
Roţile elastice pot avea bandaj elastic sau rigid; 
roțile rigide sunt, în general, roți cu bandaje. 

Roțile cu bandaj elastic au un bandaj pneu- 
matic, cu profilul adaptat rulării pe șină și men- 
ținut pe jantă printr'un cerc amovibil. În interiorul 
bandajului pneumatic se găsește o coroană rigidă, 
care constitue un dispozitiv de siguranță pentru 
a reduce efectul panelor de cauciuc, în timpul 
mersului, limitând turtirea pneumaticului. Presiunea 
în serviciu a unui pneumatic e, de obiceiu, de 
7:::9 kg/cm?, iar sarcina admisă pe pneumatice de 
1200-::1400 kg. Rulajul mediu al pneumaticului 
e de 35000..:40000 km. Anvelopa e prinsă într'o 
jantă specială, care-l apără și-i fixează marginile. 

Roţile elastice cu bandaj rigid se pot consirui 
de exemplu ca roți cari au intercalate, între 
centru și bandajul rigid, un inel de cauciuc strâns 
între două discuri metalice laterale, între obadă 
şi butuc fiind montate, de ambele părți ale dis- 
cului centrului, câte un inel de cauciuc, astfel 
încât ansamblul de trei inele elastice și cele două 
inele laterale de tablă asigură legătura elastică 
radială și laterală (v. fig. 11), sau ca roţi la cari e 
interpus, între centru și bandajul rigid de rulare, 
un inel sau un bandaj pneumatic de cauciuc, 
care asigură atât legătura elastică radială, cât și 
cea laterală între roată și bandajul de rulare 
(v. fig. 1). 

Roţile cu bandaj sunt roți de oțel cu centrul 
forjat şi laminat, înzestrate, fie cu un bandaj subțire, 
în care caz între obadă și bandaj se aplică un 


roțile osiilor montate ale aulomotorului. | 


inel. de cauciuc masiv, fie cu un bandaj normal, 
asemănător celor dela vagoanele de cale ferată. 


I 
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Roţi elastice de automotor cu bandaj rigid. 
1) cu pneumatic intermediar; 11) cu două dispozitive de legă- 
turie lastice (schemă); 1) osie rotitoare; 2) osie cotită, fixă; 
3) pneumatic intermediar, pentru legătură elastică radială și 
laterală; 4) centru de roată; 5) bandaj rigid; 6) palier de 


rostogolire; 7) inel de cauciuc pentru legătură elastică 
radială; 8) inele de cauciuc pentru legătura elastică radială; 


9) discuri metalice. 


s. Roată de autovehicul [KOJIeCo AIA aBTO- 
MOGHIA; roue d'autovshicule; Autowagenrad; 
autovehicle wheel; automobilkerek, gspkocsi- 
kerék]: Roată care servește la susținerea și ru- 
larea unui autovehicut pe cale. Roata e consti- 
tuită dintr'un corp (cu sau fără butuc), o jantă 
şi un bandaj elastic. Corpul poate fi monobloc 


| cu butucul sau asamblat cu acesta prin șuruburi. 


Janta poate fi monobloc cu corpul (de ex. la 
roțile turnate) sau fixată de corp prin nituri, prin 
sudură, etc. și poate avea diferite profile (jantă bu- 
clată, semiplată, plată, canelată cu ureche, cane- 
lată deschisă, etc.) având, de obiceiu, un inel 
amovibil de fixare a bandajului (v. sub Jantă). 
Bandajul elastic poate fi pneumatic (pneu) com- 
pus din cameră de aer și anvelopă (v. Anvelopă 
şi Dimensiunile anvelopei) sau masiv (v. și sub 
Bandaj). 

Din punctul de vedere constructiv, se deosebesc 
roți pline și roți cu spiţe. Ele trebue să indepli- 
nească următoarele condițiuni: să fie bune con- 
ducătoare de căldură, ajulând la răcirea ban- 
dajelor, cari se încălzesc datorită frecării pe cale; 
să fie elastice; să fie ușor demontabile, etc. 
Roțile cu frână trebue să permită accesul aerului 


la toba frânei (roțile-disc, de exemplu, se perfo- 
rează aproape de periferia discului). i 

O roată plină poa- 
te fi roată-disc tur- 
nată, fie din oțel, fie 
din aliaje de metale 
ușoare de mare rezis- 
tență, sau roată-disc 
presată din tablă de 
oțel. Roata-disc tur- 
nată din oțel e folo- 
sită numai la autove- 
hicule grele. Roata- 
disc turnată din aliaje 
de metale ușoare are, 
de regulă, în apro- 
pierea jantei, goluri 
cari formează spiţe 
foarte scurte, pentru 
a asigura răcirea. Roa- 
ta-disc de tablă de 
oțel se confecționează 
prin presare și poate 
fi cu discul plin sau, 
uneori, cu găuri în 
apropierea jantei, con- 
stituind o formă in- 
termediară între roata 
cu disc plin și cea cu 
spiţe de oțel (v. fig. 
sub Disc de roată). — 
Roțile cu spiţe se 
clasifică în roți cu spiţe 
rigide și roți cu spiţe 
de sârmă de oţel, cele cu spiţe rigide putând fi cu 
spiţe de lemn sau de oțel. La roțile cu spiţe de 
lemn, acestea sunt asamblate cu butucul prin două | 
flanşe strânse prin şuruburi, iar la periferie, spițele 
poartă o obadă masivă de lemn, pe caree 
montată o jantă metalică (în general, la cald și 
cu fixare prin şuruburi cu cap îngropat); uneori, 
legătura dintre spiţe şi obadă se face cu aju- 
torul unor piese metalice presate. Roțile cu spiţe 
rigide de oțel au formă asemănătoare cu forma 
roților cu spiţe de lemn; ele sunt confecționate 
prin presare, din două discuri cari sunt apoi su- 
date între ele; uneori se introduc piese de lemn 
în golurile dintre discuri, pentru a mări rezistenţa. 
La roțile cu spiţe de sârmă de oțel, legătura! 
dintre jantă și butuc e făcută prin 2:::3 sisteme | 
de spiţe încrucișate, neradiale. Spițele au la o | 
extremitate un cap lățit, iar la cealaltă extremitate | 
— fie la jantă, fie la butuc — sunt nituite (după 
tensionare), sau filetate pentru a fi fixate cu aju- 
torul unor piese cu filet interior, ceea ce permite 
centrarea lor. 


1. Roată de avion [kozeco camodera; roue 
d'avion; Flugzeugrad; airplane wheel; repülögép- 
kerék]: Roată care servește la susținerea și ru- 
larea avionului pe sol, în timpul deplasării pe sol, 
la aterisare și la decolare. Roata de avion e o 
roată liberă, constituită dintr'un butuc — în general 
turnat din aliaje ușoare de înaltă rezistență, de 


Roată de autovehicul, cu bandaj 
pneumatic, 
1) butuc; 2) disc; 3) jantă; 4)an- 
velopă, 3) cameră; 6) tamburul 
frânei; 7) fuzată; 8) fusul fuze- 
tei; 9) pivolul fuzetei; 10) osie; 
11) rulment exterior; 12) rulment 
interior; $) unghiul de inclinare 
a roții, 


! bandaj 
| bloc sau din două 


| loanele anvelopei are 


| sunt montate 
| pendent pe brațele 
| aterisorului, 
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şi dintr'un 
mono- 


exemplu din aliaj de magneziu - 
pneumatic. Butucul poate fi 


Ei 


piese asamblate cu 
buloane paralele cu 
axa, care le traver- 
sează. Periferia pe 
care se sprijine ta- 


o canelură la butucul 
monobloc, și e plată 
la butucul din două 
piese (v. fig.).—Roțile 
trenului de aterisaj 
inde- 


Roţi de avion. 

brațele a) cu butuc monobloc; b) cu butuc 
acestuia putând purta din două piese asamblate cu 
o singură roată, sau buloane; 1) anvelopă; 2) butuc. 
două roți jumelate. 

Roțile aterisorului au, în general, frâne. 

La unele avioane, bechia (v.) e constituită 
dintr'o roată de coadă, cu axul montat într'un 
suport pivotant. j 

2. Roată de car [KONeco nNOBO3KH; roue de 


| chariot; Wagenrad; waggon wheel; kocsikerék]. 


V. sub Carului, roțile ~. 

s. Roată de coadă [KOCThIJIbHOe KOJIECO, 
XBOCTOBOE KoJIeCo; roue de queue; Schwanzrad, 
Spornrad; tail wheel; farokkerék]. V. sub Roată 
de avion. 

4. Roată de locomotivă |napoBo3Hoe koneco; 
roue də locomotive; Lokomotivrad; locomotive 
wheel; mozdonykerek]: Fiecare dintre roțile osiei 
montate ale locomotivei. Roțile de locomotivă sunt 
roți rigide cu kandaj, și sunt alcătuite din urmă- 
toarele părţi: centrul de roată (numit și stea), 
bandajul și inelul de fixare. Centrul de roată se 
confecționează din oțel turnat; el are spiţe sau 
e în formă de disc. Roţile sunt calate (prin pre- 
sare) pe osie. Apăsarea exercitată peniru calare 
e de 40.::60t pentru fiecari 100mm de diametru 
al osiei. Roţile trebue să fie perfect paralele între 
ele și perpendiculare pe axa osiei, să aibă dia- 
metrii cercurilor de rulare egali și să fie montate 


„la distanța corespunzătoare ecartamentului căii. 


După dispoziţia în carul locomotivei, se deose- 
besc roți alergătoare (v.), roți cuplate (v.) şi roți 
purtătoare (v.), iar după serviciul pe care-l in- 
deplinește osia, se deosebesc roți motoare (v.), 
roți cuplare (v.) și roți libere (v.). 

Roţile motoare și cele cuplare sunt roți cu spite 
sau cu discuri, cu bandaje, și cu contragreutate. 

La roțile motoare și la cele cuplare, butucul e 


| prelungit radial cu un braț care formează mani 
| vela şi în care se introduce, prin presare, buto- 


nul de manivelă (buton motor, respectiv buton 
cuplat); în zona butucului, spițele sunt legate 
prin nervuri de întărire (v. fig. 1). În partea opusă 
butonului și puţin decalată față de prelungirea 
manivelei e situată contragreutatea (v.). Roțile 
cuplare au contragreutate mai mică decât cele 
motoare. La centrul de roată cu spiţe, acestea au, 


666 


în general, secțiune eliptică, spițele cu secţiune 
dreptunghiulară ne mai fiind folosite. La centrul 
de roată în formă de disc, obada e goală în in- 
terior, și e legată de butucul roții prin intermediul a 
două discuri groa- 
se (15:30 mm), 
cari au deschideri 
mari (v. fig. I). 
Această roată pre- , 
zintă avantajele că 
€ mai ușoară, dato- 
rită micșorării dia- 
metrului butucului 
osiei și al mani- 
velei (la roțile cu- 
plate); e mai rezis- 
tentă; permite rea- 
lizarea contragreu: 
tății fără plumb (la 
roțile cuplate) şi 
nu are crăpături 
de retragere (fre- 
cvente la roțile cu 
spiţe), asigurându- 
se totodată o apă- 
sare mai uniformă 
a bandajului pe 
-obadă, La monta- 
rea roților, poziția 
butoanelor în roa- 
tă se alege astfel, 
încât  decalarea 
dintre razele de 
manivelă să fie ur- 
mătoarea: la loco- 
motivele cu doi 
cilindri, 90%; la lo- 
comotivele cu trei 
cilindri, 120%; la 
locomotivele cu 
patru cilindri, cu 
expansiune simplă, 180°, la mecanismele ală- 
turate (sau cu 90° între perechea de mecanisme 
din dreapta față de cea din stânga); la loco- 
motivele cu patru cilindri compound, manivelele 
cilindrilor de înaltă presiune, respectiv ale cilindrilor 
de joasă presiune, sunt decalate între ele cu 90°, 
mecanismele de joasă presiune fiind decalate cu 
180° față de cele de înaltă presiune. Roțile cuplate 
(motoare și cuplare) sunt, în general, frânate, iar 
roțile libere (alergătozre și purtătoare) sunt, în 
general, nefrânate. La roţile frânate, frânarea poate 
fi unilaterală (pe o singură parte a roții) sau bilaterală 
(pe ambele părţi); ea se efectuează prin saboți cari 
se aplică pe suprafața de rulare. Roţile libere sunt 


spiţe. 
1) butuc; 2) spiţe; 3) obadă; 4) contra- 
greutate; 5) buton de manivelă (bu- 
ton” motor). 


Roată motoare de locomotivă cu disc, 

1) disc; 2) obadă; 3) contragreutate; 

4) buton de manivelă; 5) contrama- 
nivelă. 


roți cu spița sau cu discuri, cu bandaje, având dia- | 


metrul mult mai mic decât al roţilor cuplate. 

La locomotivele Diesel cu transmisiune mecanică 
şi hidraulică și la locomotivele electrice cu antre- 
nare colectivă a osiilor, construcţia roților e, în 
general, aceeași ca la locomotivele cu abur. 
La locomotivele Diesel-electrice și la locomotivele 
electrice cu antrenare individuală a osiilor, con- 


strucţia roților e, în principiu, aceeaşi ca la loco- 
motive!e cu abur, dar depinde şi de o serie de 
condițiuni impuse de sistemul de suspensiune a 
motoarelor de tracțiune (v. sub Suspensiunea 
motoarelor de tracțiune). — . 

După dispoziţia în carul locomotivei, se deosebesc: 

1. Roatăalergătoare[noJecoGery HKOBOE; roue 
libre; vorderes Laufrad; front free wheel; futó kerék]: 
Roată liberă, montată pe osia sau pe osiile din față 
ale locomotivei. E, în general, o roată cu spiţe şi 
cu bandaj, nefrânată, și care serveşte la rularea și la 
conducerea locomotivei pe cale; uneori, roata aler- 
gătoare poate avea centrul de roată în formă de disc. 

2. ~ cuplată [koneco enapennoe; roue accou- 
plée; gekuppeltes Rad; coupled wheel; kapcsolt 
kerék]: Roată de locomotivă, montată rigid pe o 
osie cuplată și care e legată prin bielă, fie direct 
de molorul de antrenare, fie printr'o altă roată cu- 
plată (roată motoare sau cuplară), fie printr'un 


t | . P . . A è 
Roată motoare de locomotivă, cu arbore intermediar, osie falsă, sistem triunghiular 


de biele, etc. (la locomotive electrice cu antre- 
nare colectivă). Roţile cuplate sunt roți frânate. 
Numărul lor variază după tipul locomotivei, după 
mărimea greutăţii aderente care trebue realizată, 
după sarcina repartizată pe osie, etc. 

s. ~ purtătoare [toneco nonnepiHBarontee; 
roue porteuse arrière; hinteres Laufrad; back free 
wheel; tartó kerék]: Roată liberă, montată pe osia 
sau pe osiile dinapoi ale locomotivei, după roțile 
cuplate. Roțile purtătoare sunt nefrânate și servesc 
la rulare și la susținerea locomotivei. Osiile mon- 
tate cu roți purtătoare sunt, în general, una sau 
două, în funcțiune de tipul locomotivei. — 

După serviciul pe care-l îndeplineşte osia pe 
care e montată roata de locomotivă, se deosebesc: 

4, ~ cuplară [cnennoe KOIneco; roue accou- 
plee; Kuppslrad; coupled wheel; kapcsolt kerék]: 
Roată de locomotivă, montată rigid pe o osie 
cuplară (v.), și care e legată, prin biele, fie cu 
roata motoare, fie cu o altă roată cuplară. Ser- 
vește la rulare și la susținerea locomotivei, cum 
şi la mărirea forței de tracțiune din adeziune, 
prin mărirea greutăţii aderente a locomotivei. 
Numărul lor variază după tipul și după sarcina 
repartizată pe osie a locomotivei. 

5 ~ liberă [koneco co CBOGOAHOM XOHOM; 
roue libre; Laufrad; free wheel; futó kerék]: Roată 
de locomotivă, montată rigid pe o osie liberă și 
care servește numai la rulare și la susținerea loco- 
| motivei, ea nefiind supusă acţioriării vreunui meca- 
nism motor. Roțile libere sunt roţi alergătoare și 
roți purtătoare. 

gs. ~ motoare |Begyulee KONeco; roue mo- 
| trice; Freirad; driving wheel; hajtó kerék]: Roată 
| de locomotivă, montată rigid pe o osie motoare 
şi care, pe lângă rulare și susținerea lozomotivei, 
serveşte și la propulsare, primind cuplul motor 
dela motorul de antrenare. Roţile sunt montate 
pe osii drepte (în cazul cilindrilor exteriori) sau 
pe osii cotite (în cazul cilindrilor interiori). Loco- 
motivele cu abur, cu piston, se construesc în 
general cu una sau două perechi de roți motoare; 


aceste roți sunt frânate. 


+, Roată de tractor [rpakropuoe Koneco; 
roue de tracteur; Traktorrad; tractor wheel; traktor- 
kerék]: Fiecare dintre roțile aparatului de rulare 
al unui tractor. Construcţia roților diferă după 
tipul tractorului. La tractoarele pe roți, pentru 
agricultură, roțile din spate sunt, în general, roți 
motoare, iar cele din faţă sunt roți directoare. 
Roţile motoare sunt roți cu spiţe (construite din 
benzi de oțel cu secțiune dreptunghiulară, dis- 
puse în două plane); la acestea obada e un cerc de 
tablă de oțel, cu marginile răsfrânte spre interior; 
pe obadă sunt fixate sape, crampoane sau pin- 
teni, pentru mărirea aderenței la sol, iar butucul e 
constituit, de obiceiu, dintr'o bucea cu două discuri, 
de care sunt fixate spițele. Pentru a asigura con- 
tinuitatea contactului cu solul, pintenii sunt dis- 
puși pe obadă în două rânduri intercalate și, în 
general, inclinate față de axa roții. Pentru de- 
plasarea pe căi pietruite sau asfaltate, roțile mo- 
toare se îmbracă peste pinteni (de obiceiu numai 
pe rândul exterior) cu un bandaj de bandă de 
oțel, fixat cu șuruburi. Roțile motoare se calează 
pe semiosii cu pană, cu caneluri (arbore canelat) 
sau cu bride. Roţile directoare sun! roţi libere 
pe osie, de construcție asemănătoare celor mo- 
toare, având însă obada fără pinteni; uneori, 
obada roții are o creastă mediană. 

La tractoarele pe roți, universale, roțile. me- 
talice pot fi înlocuite cu roți cu bandaj elastic 
(masiv sau pneumatic). 

La tractoarele pe șenilă se deosebesc roți mo- 
toare (stele motoare) și roți directoare. Roata 
moloare e o roată fixată pe semiosie şi e con- 
stituită din butuc, obadă și spiţe; obada ei are 
periferia profilată cu dinți cari angrenează cu ele- 
mentele șenilei și transmii cuplul motor. Roata direc- 
toare e o roată liberă pe ax, cu butuc, spiţe și obadă, 
cu o creastă mediană, sau e dubă și netedă; ae 
servește la ghidarea șenilei, în partea dinainte 
a tractorului, și la întinderea ei, palierele axului 
fiind mobile. 


=. Roată de vagon |Baronnoe KOJIeCO; roue 
de wagon; Eisenbahnwagenrad; railway carriage 
wheel; vasutikocsi-kerek]: Fiecare dintre roțile 
osiei montate dela vagonul de cale ferată. În 
general, roțile sunt legate rigid de osie; rareori 
(de ex. la unele vagoane de cale îngustă), numai 
una dintre roți e legată rigid de osie, iar cea- 
laltă e semiarticulată cu aceasta. Din punctul de 
vedere al construcției, se deosebesc roți rigide 
şi roți elastice. Roţile rigide pot fi monobloc sau 
cu bandaje; roțile elastice sunt roți cu bandaje 
de cauciuc, asemănătoare celor folosile la auto- 
motoare (v. sub Roată de automotor). Roţile mono- 
bloc, cu disc simplu sau, rareori, cu disc cu pereți 
dubli, pot fi de oțel sau uneori de fontă (roți 
Griffin), ultimele nefiind folosite la căile ferate 
române. Roțile monobloc de oțel, confecționate 
prin forjare, laminare şi presare, sunt supuse apoi 
unui tratament termic, pentru sorbilizarea suprafeţei 
de rulare; roțile uzate pot fi strunjite din nou până 
la o anumită limită de uzură, după care roata se 
înlocueşte sau se prelucrează astfel, încât să i se 
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poată aplica un bandaj metalic. Roţile monobloc 
de fontă se confecționează prin turnare în forme 
cu cochilie metalică, pentru degrafitizarea supra- 
feţei de rulare, astfel incât aceasta 
devine foarte dură și rezistentă 
la uzură; ele nu pot fi strunjite 
din nou saureparate, cele de- 
fecte sau uzate fiind înlocuite. 
Rulajul mediu al roților de fontă 
e de 60000..:70000 km. Roţile cu 
bandaj sunt constituite dintr'un 
centru de roată, bandaj și inel 
de fixare. Centrul de roată poate 
fi cu spiţe de oțel turnat, cu 
disc de fontă, cu disc de oțel 
laminat sau, rareori, cu disc de 
lemn, de foi de tablă subțire 
sau de hârtie, presate între  Roată deivagon, 
două discuri de tablă (astăzi moncbloc, de oțel 
nefolosite, din cauza efectelorde 1) butuc; 2) disc; 
frânare cari produc carbonizarea 3). obadă. 
discului). 

Suprafața”de rulare a roților cu sau fără bandaje 
are o conicitate de 1/20-::1/10, pentru menţinerea 
roții, în timpul mersului, în planul cercului de rulare 
și pentru micșorarea alunecării roții pe cale, la 
înscrierea în curbe (v. și sub Bandaj). 

Avantajele roților fără ban- 
daj, față de cele cu bandaj, 
sunt: greutate mai mică, chel- 
tueli de montare mai mici, în- 
lăturarea pericolului de slă- 
bire a bandajelor. Desavan- 
tajul ior e rulajul mai mic. 

Roţile vagonetelor (adică 
ale vagoanelor de cale îngustă 
industrială sau minieră) sunt 
fie calate, fie semiarticulate fie montate combinat 
cruciș pe osie (roțile semiarticulate sunt dispuse, una 
pe o parte a unei osii, iar cealaltă, pe cealaltă parte 
a celeilalte osii). Construcţia roților e asemănă- 
toare celei dela vagoanele de cale normală (roți 


Roată de vagonet, cu 
spiţe curbe. 


£ E 
ea -= 


Roţi de vagonet, cu disc, pentru palier de rostogolire. 
a) secțiune prinir'o roată cu gaura bu'ucului oarbă spre 
exterior; b) roată cu capace la ambele capete, pentru rul- 

menți, montată pe osie. 


cu spiţe sau cu disc); unele roți cu spiţe (v. fig.) 
au spițele ușor curbate (pentru a li se da o oa- 
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recare elasticitate), iar roțilz cu disc au în disc 
patru până la șase găuri rotunde sau trei găuri 
alungite (pentru micșorarea greutății și pentru 
anularea tensiunilor interne din turnare). Roţile 
semiarticulate au paliere de alunecare sau de rosto- 
golire; la roțile cu paliere de rostogolire, gaura 
butucului are dispuse capace prinse în șuruburi 
la ambele capete, sau numai la un singur capăt, 
celălalt capăt (din spre exterior) fiind orb (v. fig.). 


1. Roată de vagonet |BaroneTHoe KOJIECO; 
roue de wagonnet; Rad fiir kleiner Wagen; wheel 
for small wagon; csillekerek]. V. sub Roată de 
vagon. 

2. Roată [koneco; roue; Rad; wheel; kerék]: 
2. Maşină de forță cu mişcare de rotație, 
care nu are spațiu închis între statorul și rotorul 
ei, și care transformă energia stereomecanică în 
energie hidraulică sau eoliană, sau invers. În primul 
caz, roata se numește mașină de forță generatoare 
(de ex. roată de irigație, roată cu cupe), iar în 
al doilea caz, mașină de forță motoare sau mo- 
tor (de ex. roată hidraulică, roată eoliană), 

Exemple: 

3 Roată de vânt: Sin, Roată eoliană. V. Eolia- 
nă, roată ~. 

+. Roată eoliană. V. Eoliană, roată ~. 

s. Roată hidraulică [Bomanoe Koneco; roue 
hydraulique; Wasserrad; water wheel, hydraulic 
wheel; vizikerek]: 1. Roałă care transformă ener- 
gia hidraulică în ensrgie stereomecanică. Lucrul 
mecanic e efectuat prin învârțirea rotorului sub 
acțiunea apei, fie prin greutate, când apa par- 
curge o anumită diferenţă de nivel, fie prin apă- 
sarea curentului de apă (presiunea dinamică) pe 
palete, fie printr'o acțiune combinată din acestea 
două. La roțile hidraulice, curentul de apă acţio- 
nează rotorul în același timp în unul sau în două 
puncte, spre deosebire de turbină, la care curentul 
de apă ieșit.din stator acționează rotorul simultan 
pe întreaga lui periferie. În general, roțile hidrau- 
lice sunt folosite pentru puteri până la cca 30 CP, 
pentru căderi de apă până la 12 m, şi când nu 
se cere o turație constantă; datorită pierderilor 
de energie prin frecare şi șoc, randamentul roții 
e cuprins între 0,3 și 0,85. 

Roata hidraulică e constituită din rotor și din 
aparatul de conducere. — Rotorul e un corp ci- 
lindric, în general cu axa orizontală, limitat în 
părțile frontale prin câte o coroană, iar între 
acestea sunt dispuse palete sau cupe; rotoarele 
cari depășesc lungimea de 1,7 m mai au o 
coroană la mijloc. Rotorul e înzestrat cu un 
număr de brațe (situate, în general, în dreptul 
coroanelor), prin intermediul cărora se asam- 
blează cu butucul calat pe arborele motor.— 
Aparatul de conducere poate fi un canal de 
aducție care are la extremitate un ajutaj, o culisă 
sau un deversor. 

După principiul de funcţionare, se deosebesc 
roți hidraulice cu cupe sau cu elice, cari sunt 
acționate numai de greutatea apei, și roți hidrau- 
lice cu palete, cari sunt acționate de greutatea 
apei și de presiunea dinamică. 


După felul admisiunii apei, se deosebesc roți 
hidraulice cu admisiune superioară, cu admisiune 
mijlocie (cu culisă) și cu admisiune inferioară 
(cu deversor). 

Avantajele roții hidraulice sunt: construcție simplă 
și ieftină, și insensibilitate față de corpurile străine 
din apă (de ex. față de ghiață). Desavantajele 
consistă în greutatea și în volumul mare pe uni- 
tatea de putere, în reglarea dificilă și imprecisă 
a vitesei și în turația joasă (1-10 rot/min.), dato- 
rită căreia sunt necesare, în general, transmi- 
siuni cu angrenaje cu raport mare de multiplicare. 

s. Roată hidraulică [ra /paBnnueckoe Koneco; 
roue hydraulique; Wasserrad; water wheel; vizi- 
kerek]: 2. Maşină de forță în care curentul de apă 
părăsește paletele rotorului pe la muchia de in- 
trare, spre deosebire de turbine, la cari muchia 
de ieșire diferă de muchia de intrare și în cari apa 
trece într'un sens unic printre palete. În acest 
sens, turbina Pelton se numește și roată Pelton. 

Exemple de roți hidraulice motoare (accep- 
țiunea 1): 

7, ~ hidraulică cu admisiune inferioară [Hu:- 
HeGOiiHoe BO/AHOE KOJIECO, YAapnoe BOJAHOE 
KOJIeCO; roue hydraulique en dessous; Stobrad, un- 
terschlächtiges Wasserrad; undershot water wheel; 
alulcsapott vizikerék]: Roată hidraulică la care 
admisiunea curentului de apă se face în partea infe- 
rioară a rotorului (v. fig.). E folosită la înălțimi de 
cădere de 0,4.::3,5 m și când nivelul apei în aval e 
supus unor fluctuații mari. Aparatul de conducere, 
numit deversor (v.), se compune dintr'o placă 


Roată hidraulică cu admisiune inferioară. 
1) corp; 2) braţ; 3) paletă; 4) celulă; 5) deversor; 6) tabla 
de conducere; 7) dispozitiv de reglare a deversorului; 8) ni- 
vel amonte; 9) nivel aval; D) diametru exterior al roții; H) înăl- 
jimea de cădere; a) adâncimea radială a celulei. 


metalică sau de lemn, de obiceiu inclinată, peste 
care apa curge liber. Pe placă e fixată o tablă 
de conducere, care are forma traiectoriei vinei 
de apă. Deversorul poate fi reglat, de exemplu; 
cu un dispozitiv cu angrenaj cu roată dinţață și 
cremalieră. De obiceiu, se alege vitesa periferică 
u=1,4—1,7 m/s, iar diametrul roții 
D= (3--4)H, 

unde H e înălțimea de cădere. Paleta se con- 
struește ca arc de cerc sau ca evolventă, astfel 
încât, la periferia interioară, paleta se apropie de 
tangenta la corpul roții. Sin. Roată cu deversor. 

s. ~ hidraulică cu admisiune mijlocie [cpenue- 
Gojinoe BOHAHOe KONECO; roue hydraulique de 
côté; mittelschlăchtiges Wasserrad; middle shot 


water wheel; kâzepencsapottvizikerek, kuliszás vizi- 
kerék]: Roată hidraulică la care admisiunea curentu- 
lui de apă se face în partea mijlocie sau inferioară a 


Roată hidraulică cu admisiune mijlocie. 
1) corp; 2) braţ; 3) paletă; 4) celulă; 5) culisă superioară; 
6) culisă interioară; 7) vană; 8) nivel amonte; 9) nivel aval; 
D) diametrul exterior al roții; a) adâncimea radială a celu- 
lei; a) adâncimea de scufundare a roții; xo) interstițiu între 
roată și culisă; H) înălțimea de cădere. 


rotorului, printr'un distribuitor numit culisă (v. fig.), 
și care e folosită la înălțimi de cădere de 1,5-5 m 
și când nivelul amonte e variabil. Culisa e com- 
partimentată în înălțime (2:::4 compartimente) şi 
asigură o intrare fără șoc a apei în roată; cana- 
lul de aducere are aceeași lățime ca și culisa, 
pentru evitarea contracțiunii curentului de apă. 
Unghiul traiectoriei absolute a apei la intrarea în 
roată, adică unghiul dintre vitesa absolută și vi- 
tesa periferică, e a=27*. La debitele mari de apă 
se pot amenaja două sau mai multe culise. De- 
bitul apei poate fi variat prin închiderea unora 
dintre compartimente. Interstițiul dintre roată și 
culisă se alege xy<20mm; randamentul acestei 
roți e n=0,75:::0,85. Paleta se construește ca 
evolventa cercului de bază (dat de nivelul din 
aval) până în dreptul acestui cerc, iar dela acest 
punct, paleta are o schimbare de direcţie pro- 
nunțată spre tangenta la cercul interior, pentru 
a evita umplerea completă a spațiului dintre pa- 
lete. Arborele roții se calculează la torsiune și se 
verifică la încovoierea datorită greutății roții și 
împingerii verticale a apei pe deschiderea dintre 
cele două paliere orizontale. 


Diametrul roții (în m) se determină din relația: 
D=H+35, 
unde H (m) e înălțimea de cădere. Lățimea roții 
se determină din relația: 
b=Qlaau, 
unde a = (0,4:::0,5) (D/H)! 3 e adâncimea celulei, 
u = 1,6*::2,2 (m/s) e vitesa periferică, e=1/3-::2/3 
e coeficientul de umplere al celulelor. Adânci- 
mea de cufundare a roții sub nivelul aval e 
a, = Q/bca, unde c, e vitesa apei la ieșirea din 
celulă. Numărul de brațe ale rotorului e 


i=D+(2--:3), 
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iar pasul paletelor pe circumferență e 
t=(0,5--0,7) a. 
Sin. Roată cu culisă. 
1. Roată hidraulică cu admisiune superioară 


' [BepxneGoiinoe BOnAHoe koneco; roue hydrau- 


lique à admission supérieure; Kropfrad, ober- 
schlächtiges Wasserrad; superior admission water 
wheel; felülcsapott vizikerék]: Roată hidraulică la 
care admisiunea curentului de apă se face în 
punctul cel mai înalt al circumferenței rotorului 
sau puțin mai sus (la roțile rapide), și care e 
folosită pentru înălțimi de cădere de 3-::12 m 
(v. fig.). Rotorul are paletele sprijinite, la partea 


Roată hidraulică cu admisiune superioară. 
1) roată; 2) canal de aducție cu ajulaj; 3) paletă; 4) celulă; 
5) nivel amonte; 6) nivel aval; D)diametrul exterior al roțit; 
a) adâncimea radială a celulei; H) înălțimea de cădere; hg)ni- 
velul apei în canalul de aducție; sọ) lăţimea ajutajului; xo) inter- 


stițiul dintre roată şi canalul de aducție; xı) distanța 
dintre roată și nivelul aval; f, ) traiectoria relativă a vinei 
de apă; ją) traiectoria absolută a vinei de apă. 


interioară, pe o manta cilindrică de tablă, astfel 
încât spațiul dintre două palete, coroanele mar- 
ginale și manta formează o celulă; pentru a per- 
mite ieșirea aerului, la intrarea apei în celule, 
acestea au o lățime mai mare decât lățimea aju- 
tajului de conducere. Paleta e astfel construită, 
încât curba ei are la intrare o rază mai mare decât 
curba teoretică a vinei de apă (adică decât curba 
traiectoriei vinei de apă datorită vitesei relative 
a acesteia), pentru a evita o ieșire prematură a 
apei; paleta se termină radial, pentru a ușura 
fixarea ei, printr'un fier cornier, pe cilindrul de 
bază. Aparatul de conducere e constituit dintr'un 
canal cu un ajutaj de secțiune dreptunghiulară. 
Apa parcurge circa jumătate din circumferența 
roții, astfel încât începe să se scurgă din celulă, 
când se apropie de bieful aval, iar când celula 
ajunge în punctul inferior, nu mai conţine de- 
loc apă. Vitesa periferică a roții e, de obiceiu, 
u=1,52 m/s, iar randamentul m =0,6:::0,85. 
Uneori, roata are un înveliş cilindric pe fața 
aval, la o distanță mică de roată, astfel încât apa 
nu poate părăsi celulele decât când ajung la ni- 
velul biefului aval. 
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Diametrul exterior al roții (în m) se determină 
aproximativ din relația 


D=H ia 
SP —( ' Tu AL 


în care H (m) e înălțimea de cădere (diferența din- 
tre amonte şi aval), iar c,=\2gbo/(1 +6) (m/s) 
e vitesa de intrare a apei (ho fiind diferența dintre 
nivelul amonte și axa ajutajului, și E = 0,10-0,15, 
coeficientul de pierderi); se admite 


c,=2,5Vu= 25) 


60 * 
unde # e vitesa periferică a rotorului, iar n e 
turația acestuia. — Lățimea roții (în m) se de- 
termină din relația: 
Q 


Teau 


în care Q= so bo cu (m*/s) e debitul apei (sẹ fiind 


lățimea vinei de apă și b< b), a=(1/6:::1/4) HIB 
e adâncimea radială a celulelor, iar e = 1/4:::1/2 


e gradul de umplere al celulei. — Numărul de 
brațe ale rotorului se alege 
i=D+(2--:3), 


iar numărul paletelor e un multiplu de i. 

1. Roată de moară [MenbnHunoe KOJIECO; roue 
de moulin; Mihlrad; mill wheel; malomkerék]: 
Roată hidraulică de lemn, care antrenează moara 
de apă (v.). E constituită din două obezi sau 
din doi colaci, din cupe (blide, căușe sau ciu- 
turi), din fus sau grindeiu și din crucile (răscru- 
cile), (v. fig.), cari leagă obezile roții de grin- 
deiu. Obezile sunt £ = 
legate între ele prin p ET 
spełeze (restee). 
Uneori, capul grin- 
deiului e prelungit 
şi întărit printr'o pie- 
să de oțel, numită 
cepul (boldul) grin- 
deiului, care consti- 
tue fusul terminal 
şi care se sprijine 
pe un palier de lemn 
(brotac, broască); 
broasca e prinsă de 
o grindă orizontală, numită perinoc sau pernă, 
care se reazemă pe două grinzi oblice, numite 
andrele sau undrele. A doua extremitate a grin- 
deiului e solidară cu roata cu măsele (v.). — 

Exemple de roți hidraulice generatoare în 
accepțiunea 1: 

2. Roată cu cupe [wepnatoBoe KOJIeco, 
KONECO C KOBINaMH; roue à augets; Zellenrad; 
bucket wheel; kupăs kerék, cellás kerék]: Ma- 
şină de forță generatoare, constituită dintr'o roată 
cu axa orizontală, care are cupe montate pe una 
dintre fețele frontale ale coroanei ei și care e 
antrenată mecanic prin arborele pe care e ca- 
lată. Roata cu cupe e folosită la ridicarea lichi- 
delor dintr'un rezervor la un nivel superior (de 


Roată: de moară. 
1) fus; 2) obadă (colac); 3) cruce; 
4) palete. 


ex., în fabricaţia hârtiei, la ridicarea pastei de 
hârtie din cutia de amestecare, până la colec- 
torul de distribuire la mașina de fabricat hârtie). 

s. ~ de irigație [uppnramuonuoe Koneco; 
roue ă godets pivotants; Rad mit drehbar aufge- 
hângten Eimern; wheel with swinging suspended 
buckets; öntözési kerék]: Maşină de forță ge- 
neratoare, cu cupe, care servește la ridicarea apei, 
dela un nivel dat, la un nivel superior, în vederea 
irigaţiei. Roata e, de regulă, de lemn, cu axa ori- 
zontală și cu cupe dispuse lateral, către periferia ei 
(v. fig.). E ac- 
ționată de un 
mecanism for- 
mat din două 
roți dinţate co- 
nice, cu axele 
perpendiculare; 
roata condusă 
a mecanismului 
e calață pe ar- 
borele roții cu 


cupe, iar roata Roată de irigație. 

motoare, ori- 1) arbore motor; 2) obadă; 3) cupă; 
zontală, e an- 4) ighiab. 

trenată prin 


tracțiune animală. Cupele se încarcă la partea 
inferioară a roții și se golesc automat într'un 
jghiab legat cu canalul principal de irigație. 

Dacă sursa de alimentare e un curs de apă 
cu debit mare, roata de irigație e echipată atât cu 
cupe, cât și cu palete cari servesc la antrenarea ei. 

4, ~ de udat: Sin. Roată de irigație (v.). — 

După felul legăturii dintre arbore și roată, se 
deosebesc: 

s. Roată alunecătoare |nepenBHHoe koJeco, 
CKONbBANIEE KOIN=CO; roue glissante; Gleit- 
rad; slipping wheel; csuszó kerék]: Roată depla- 
sabilă axial pe arborele sau pe axul pe care e 
montată, fiind asamblată cu acesta prin una sau 
mai multe pene longitudinale. 

s. ~ baladoare [ne pegsi Hoe koneco; roue 
baladeuse; Schiebered; sliding wheel; toló kerék]: 
Roată deplasabilă axial pe arborele sau pe axul pe 
care e montată, fiind asamblată prin caneluri 
cu acesta, 

7, ~ calată [HeNOABHAHOe -KOJIECO; roue 
fixe, roue calce; festes Rad, festgekeiltes Rad; 
tight wheel; rögzitett kerék, beékelt kerék]: Roată 
solidarizată cu axul sau cu arborele ei, de exem- 
plu prin caneluri, pană, filet și piuliță de siguranță, 
presare, sudare, etc. 

s. ~ fixă: Sin. Roată calată. 

9. ~ liberă [cBoGopnoe Koneco; roue folle; 
loses Rad; loose whee'; szabad kerék, laza kerék]: 
Roată care se poate roti liber în ambele sensuri 
pe axul sau pe arborele pe care e montată. 

10, ~ semiliberă [KJI >CO CO CBOGOAHOM XO- 
JOM; roue libre (à verrouillage commandé); Frei- 
laufrad; free wheel; felszabad kerék]: Roată care 
se poate roti liber numai ntr'un s ngur sens, în 
jurul osiei pe care e montată. Împiedecarea miș- 


cării în sens opus se obține printr'un dispozitiv 
de blocare (împănare) de exemplu cu bile. 
Figura reprezintă o 
roată semiliberă, con- 
stituită dintr'o coroa- 
nă exterioară liberă 
și un disc interior ca- 
lat pe arbore, al cărei 
dispozitiv de blocare 
funcţionează în urmă- 
toarele condițiuni: da- 
că arborele are tura- 
|ia n, şi se roteşte în 
sensul indicat prin să- 
geată, roata (coroana 
roții) se poate mișca 
liber în sensul indicat 
de săgeată, dar se 
blochează și tinde să 
antreneze arborele 
când se rotește în sens invers cu o turație 
In, > |n,|; dacă arborele are turaţia — na, adică 
se rotește în sens opus celui indicat prin săgeată, 
roata (coroana roții) se blochează, dar se poate 
mișca liber în sens invers (sensul indicat prin să- 
geată) numai când |n,l>|n,|; dacă coroana roții 
are turaţia n, şi se rotește în sensul indicat” prin 


săgeată, arborele se poate roți liber în sensul 
indicat de săgeată, dar se blochează şi tinde să 
antreneze roata când se roteşte în sens invers 
cu o turație |n,|>|n,|; dacă coroana roții are tu- 
rația — n, adică se rotește în sens opus celui 
indicat prin săgeată, arborele se blochează, dar se 
poate mișca în sens invers numai când |n,|>!n,|. 

1, Roată. 3. Nav. a. V. Looping. 

2. Roata cârmei [pyJleBoe KOJIeco; roue de- 
gouvernail; Steuerrad; steering wheel; kormâny- 
kerék]. Nav. m.: Roată instalată în camera timone- 
riei, în general în poziţie verticală, cu ajutorul 
căreia timonierul comandă mecanismul de manevră 
al cârmei. 

s. ~ cu clichet [xpanosoe Koneco; roue 
ă'rochel, roue à déclic; Sperrad; ratchet wheel; 
kilincses kerék]. Tehn.: Roată cu dințare specială, 
cu un flanc de Ea 
alunecare și un F; | 
flanc de împie- „.. 
decare, caree is 
cuplată cu un 
clichet  (v.). 
Roata cuclichet 
e folosită, fie 
pentru obține- 
rea unei miş- 
cări de rotație 
cu pauze, într'un singur sens, fie pentru zăvorirea 
sistemului tehnic la care e aplicată (de ex. la ma- 
şinile de ridicat), (v. fig.). 

a. ~ cu clichet de fricțiune [xpanoBoe bpur- 
UHOHHOe KONeco; roue à cliquet de friction; 
Sperrad mit Reibungsklinke; ratched wheel with 


Roată semiliberă. 
1) arbore canelat; 2) disc cu dis- 
pozitivul de blocare, alcătuir din 
bile (4) și oprit=r elastic (5); 
3) coroana exterioară a roții. 


Roată cu clichet, 
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înction pawl; surlókilincses kerék]: Roată cu 
obadă, cu o canelură pe periferie, în care intră 
capătul de secțiune circulară sau trapezoidală al 
unui clichet de fricțiune (v.), şi care e folosită 
pentru frânarea sistemului tehnic la care e apli- 
cață. Pentru a se putea produce frânarea, trebue 
ca forța de frecare dintre clichet și obadă să 
fie mai mare decât forța dela periferie care 
antrenează roata. Se folosește, de exemplu, la 
mașinile de ridicat, pentru a opri căderea sar- 
cinii, când motorul de acţionare a dispozitivului 
de ridicat e oprit. 

s. ~ cu culisă: Sin. Roată cu admisiune mijlo- 
cie (v.). 

5, ~ cu deversor: Sin. Roată hidraulică cu 
admisiune inferioară (v.). 

73 ~ cu măsele [nepeBannoe sy6uaroe 
KOJNECO; roue dentee; Zahnrad; tooth wheel; fo- 
gas kerék]: Roată dințatšă, de lemn, care transmite 
cuplul motor 
dela grindeiu 
la pietrele mo- 
rii, prin inter- 
mediul prisne- 
lului (cu care e 
angrenată) și al 
fusului (v. fig.). 
Roata are un 
grup de mš- 
sele sau dinți 
(de obiceiu 44), 
raportați pe una 
dintre fețele 
frontale ale o- 
bezii , cari an- 
grenează cu și- 
torii sau șiștorii (de obiceiu, șapte bucăţi) prinși 
în târcoalele prisnelului. 

gs. ~ cu palete: Sin. Sbat (v.). 

9. ~ cu sbaturi: Sin. Sbat (v.). 

10. ~ cu tipe [uMnpuMnpyiomee noneco; 
roue de types; Typenrad; type wheel; betiskerek]. 
Telc.: Disc de oțel călit, având gravate pe mar- 
gine, în relief, caractere tipografice; este folosit 
în aparatele telegrafice imprimătoare pe bandă. 

11, ~ de contact [KOHTAKTHOE KOJIECO; roue 
de contact de pantographe; Stromabnehmerrolle; 
pantograph contact wheel; áramszedö kerék]. 
Elt.: Piesa de contact a anumitor pantografe cu 
frecare de rostogolire, constituită dintr'o roată 
cu șanț, de bronz turnat sau presat, care se ros- 
togoleşte pe firul de cale. Are un dispozitiv de 
ungere la axul de rotație, montat pe leagănul 
pantog'afului (v. și sub Pantograf și sub Priză 
de curent). 

12, ~ de mână [MaxoBH40kt, pyunoe koneco; 
roue à main, volant; Handrad; hand wheel; kézi- 
kerék]: Roată fixată pe un ax de comandă, cu 
ajutorul căreia se imprimă axului o mișcare de 
rotaţie, de oscilație sau de înşurubare. Exemplu: 
roata pentru comanda mișcărilor saniei unei mașini- 
unelte. Sin. Roată de manevră. 

13, ~ de manevră. V. Roată de mână. 


Roată cu măsele. 
1) roată cu măsele; 2) prisnel; 3) cruce; 
4) polița prisnelului. 
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+ -Roată depunctat[nynrrHpnoe koJleco;roue | 
à pointiller; Punktierrad; dotting wheel; pontoză | 
kerék]: Unealtă care servește la trasarea liniilor! 
pe hârtie sau pe materiale textile, sub formă de | 
linie marcată prin puncte, E constituită dintr'un | 
disc mic, cu dinți la periferie, al cărui ax de rota- 
ție e rezemat în două paliere ale unui suport, în 
formă de furcă, dela extremitatea unui mâner. 
Se mânueşte cu o singură mână, prin apăsare și 
rostogolire pe material. 3 


| 


=. ~ de rezervă [3anacHoe Koileco; roue | 
de rechange; Ersatzrad; spare wheel; tartalek- | 


kerék]. Auto.: Roată de autovehicul (automobil, 
motocicletă, etc.) în stare de funcționare, echi- 
pată cu bandaj pneumatic (cameră și anvelopă) 
sau masiv, și care este, în general, transportată 
în permanență de autovehicul, în scopul înlo- 
pr rapide a unei roți defectate în timpulmer- 
sului. 

3. ~ dinamomelrică [koneco AHHaMOMeTpH- 
YeCKOeE; roue dynamometrique; dynamometrisches 
Rad; dynamometrical wheel; dinamometrikus 
kerék]. Tehn.: 
la măsurarea forței de tracțiune sau a forței de 
frecare desvoltate la roțile autovehiculelor. Roata | 
dinamometrică e constituită dintr'o roată de au- 
tomobil, care are montat în interior un dispozitiv 
de măsură a 
forțelor, com- 
pus din două 
transmițătoare 
mecanice (cu 
resort), elec- 
trice (cu osci- 
lograf cu rezis- 
tență) sau hi- 
draulice, și un 
aparat de în- 
registrare afor- 
łei şi a vite- 
sei  vehiculu- 
lui, montat pe 
caroseria lui. În- 
registrarea se 
face în funcţiune de drumul parcurs, sau în func- 
țiune de timp. Transmiţătoarele mecanice cu 
resort sunt înzestrate cu dispozitive de amorti- 
sare a oscilaţiilor resortului (v. fig.). Roțile dina- 
mometrice se construesc, fie pentru un singur 
tip de roată, fie universale; la acestea se pot 
adapta butuci, discuri și anvelope corespunză- 
toare diferitelor tipuri de roți. Roata dinamome- 
trică a fost concepută și construită de |. V. Ivanov, 
în 1936, în U.R.S,S. 

4. ~ intermediară [npoMexiyTO4H0e KOJIECO; 
roue intermédiaire; Zwischenrad; intermediary 
wheel; közbensőkerék, közbetétłkerék]: Roată 
dintr'un lanț de roți, care transmite puterea dela 
o roată conducătoare sau dela o altă roată inter- 
mediară, la o roată condusă sau la altă roată 
intermediară. 

Roata intermediară poate fi roată dinţată, roată 
de curea, roată de fricțiune, etc, 


Roată dinamometrică. 
1) jantă; 2) bandaj; 3) transmiţător cu | 
resort; 4) amortisor. | 


Dinamometru (v.) care servește! 


3, ~ Koepe. V. Koepe, roată ~. 

s. ~ olarului. V. Olarului, roata ~. 

7. ~ primitivă [IPHMHTHBHOE KOJIeCO; roue 
primitive; ursprüngliches Rad; primitive wheel; 
primitiv kerék]: Roată imaginară limită, către care 
tinde o roată dințată, când numărul de dinți 
creşte la infinit, iar înălțimea dinţilor tinde către 
zero. La limită se obțin roți de fricțiune. Sin. 
Cilindru primitiv. 

s. Roată Barlow [koneco BapiloBa; roue B.; 
B Rad; B.'s wheel; B. kerék]. Fiz.: Roată con- 
ductoare dințată, căreia i se aduce curentul elec- 
|tric prin ax și i se ia printr'un vas cu mercur în 
| care intră dinţii, și care se rotește într'un câmp 
magnetic perpendicular pe planul ei, când cir- 
| cuitul e închis, sau în care se introduce o ten- 
siune electromotoare, când e rotită într'un câmp 
magnetic perpendicular pe planul ei. Roata Bar- 
| low fără dinţi se numeşte disc Faraday. 


». Roată, centru de ~ |Ko- 
necubiii nenTp; centre de roue; 
Radstern; wheel center; kerék- 
văz]. C. f.: Piesa pe care se aplică 
bandajul de rulare al roții cu 
bandaj a unui vehicul de cale 
ferată. Centrul de roată e com- 
pus din butuc, obadă și ele- 
mentele de legătură dintre aces- 
tea. Centrele se confecţionează 
prin forjare și laminare, din oțel, 
sau prin turnare, din oțel sau 


| din fontă. După elementele de 


legătură dintre butuc și obadă, 
se deosebesc: centre cu disc și 
centre cu spiţe. Centrul de 
roată cu spiţe se numeşte, une- 


Centru de roată cu 
spiţe, de loccmo- 
tivă. 

1) butuc; 2) obadă; 
3) spiţe; 4) contra- 


ori, stea de roată (v. fig.). 
10. ~, stea de ~: Sin. Centru 
de roată cu spiţe. V. sub Roată, 


greutate; 5) locașul 
butonului de mani- 
velă. 


"centru de >. 


11. Robagii. V. sub Muncitori de port. 

12. Robanc: Sin. Gealău (v.). 

13. Roberval, balanță =. V. sub Balanţă. 

14. Robinet [KpaH, BEHTHJb, 3a4BWKKA; 
robinet; Ventil, Schieber, Klappe; valve, cock, 
slide, clack; szelep, csap, tolózár]. Tehn.: Armatură 
pentru conducte sau pentru recipiente, care ser- 
veşte la întreruperea, restabilirea sau varierea 
curentului de fluid, prin modificarea secțiunii sau 
a lungimii unei conducte. Robinetul e o valvă 
(v.), şi anume un întreruptor (v.) de închidere- 
deschidere care permite circulația fluidului în am- 
bele sensuri, spre deosebire de reținător (v.), 
care permite circulația fluidului într'un singur sens. 

Robinetul se compune din următoarele părți: 
un corp cu elemente de legare la conductele de- 
servite, unul sau mai multe organe de inchidere-des- 
chidere, mecanismul de acţionare a acestora, gar- 
nituri de etanșare, etc. Condiţiunile principale 
cari se impun robinetelor sunt: rezistență de 
trecere mică (variații de secțiune sau de direcție 
cât mai mici în corpul robinetului); siguranță în 
| serviciu (etanșare bună, acţionare ușoară, asigura- 
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Robinete acționate din exterior. 


tu 
ANI 


3 riaeazari 
rara 


LL 


a 
a, 
er ded 


Manevrarea din exterior a unui robinet, man ală : 
şi prin electromotor. “ 
1) roată de manevră; 2) electromotor; 3) reduc- Robine! manevrat dela di- 


maaana 


tor de turație cu angrenaj cilindric 4) tijă filetată; stanță, prin mecanism cu 
5) capacul robinetului, roți dinţate. 


Robinet cu sertar, cu manevrare hidrau- 
lică, dela distanță, 

1) corpul robinetului; 2) sertar; 3) capac- 

piesă de legătură; 4) tijă; 5) cilindru 
hidraulic; 6) piston. 


Robinet manevrat din exterior, dela di- Robinet manevrat din exterior, dela distanţă, prin solenoid. 
stanță prin roată de lanț. 1) corpul robinetului; 2) supapă; 3) tijă; 4) miez; 5) bobină (sol=noid); 
6) capac metalic, 
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rea organului de închidere-deschidere în poziția 
de serviciu, etc.); accesul ușor, pentru curățire 
sau înlocuire, la organele mobile și la piesele 
cari se uzează; material de construcție cores- 
punzător (chemorezistent la robinetele peniru 
acizi, termorezistent la robinetele de abur de înaltă 
presiune, etc.); dimensiuni cât mai mici. Aceste 
condițiuni nu pot fi îndeplinite totdeauna simultan. 

Materialul folosit (care poate fi același sau dife- 
rit pentru corp și organul de închidere-deschi- 
dere) depinde de natura, de presiunea, tempe- 
ratura, etc., ale fluidului, și poate fi, de exemplu, 
fontă, oțel, cupru sau alte metale neferoase și 
aliajele lor, sticlă, gresie, porțelan, lemn, mase 
plastice, etc.; uneori se folosesc robinete cu corpul 
placat sau cu alte organe placate (de ex. robinet 
de fontă, placat cu plumb, pentru acid sulfuric). 

Robinetele se clasifică după modul de acţionare; 
după mişcarea și felul organuiui de închidere- 
deschidere; după serviciul îndeplinit; după natura, 
presiunea și temperatura fluidului; după caracteris- 
ticele constructive (materialul, forma axei corpu- 
lui, forma corpului, diametrul secţiunii de trecere, 
elementele de legătură cu conducta, numărul or- 
ganelor de închidere-deschidere, etc.). 


După modul de acţionare, se deosebesc robi- 
nete manevrate din exterior, manual sau mecani- 
zał, şi robinete automate (acţionaie, în general, 
prinir'un releu). Robinetele manevrate din exte- 
rior pot fi acționate direct prin roată de mână, 
pârghie, etc., sau indirect (dela distanţă) prin 
roată cu lanț, prin mecanisme stereomecanice, 
servomotor electric, hidraulic sau pneumatic, 
solenoid, etc. (v. planșa); la robinetele cu dimen- 
siuni mari și pentru presiuni înalie, manevrarea 
organului de închidere se poate face, de exem- 
plu, prin mecanism cu şurub-melc, hidraulic sau 
pneumatic, prin servomotor, etc. Robinetele auto- 
mate sunt acţionate direct de energia fluidului din 
conductă sau din- 
tr'un recipient de- 
servit de robinet, 
sau de variația 
temperaturii sau a 
presiunii fluidului, 

După mișcarea 
și felul organului 
de inchidere-des- 
chidere, numitob- 
turator, se deose- 
besc robinete cu 
deschidere prin 
ridicare și robinete 
cu deschidere prin 
alunecare (v. fig.). 
La ambele cate- 
gorii, obturatorul 
poate avea, fie o 
mișcare de trans- 
laţie, fie o mișcare 
de rotație; rareori 
se folosește, ca obturator, o bilă care efectuează în- 
chiderea printr'o mişcare de rostogolire. După felul 


Mișcarea organului de închidere-des- 
chidere (obturator) al robinetelor 
(schemă). 
a) și b) organ cu mișcare de ridicare 
prin translație; c) și d) organ cu miş- 
care de ridicare prin rotație; 1) su- 
papă-disc; 2) sertar sau vană; 3) cep 
conic; 4) clapă. 


obturatorului, robinetele cu deschidere prin ridicare 
pot fi: robinete cu supapă (care poate fi ciupercă, 
disc, con, etc.), robinete cu ac și robinete cu bilă, 
la cari obturatorul are o mișcare de translație; 
robinete cu clapă, la cari organul de închidere 
are o mişcare de rotaţie. Robinetele cu deschidere 
prin alunecare pot fi: robinete cu cep, la cari 
obturatorul are o mișcare de rotație; robinete cu 
sertar (vană) și robinete cu grătar, la cari obtu- 
ratorul are o mișcare de translație. 


După serviciul pe care-l îndeplinesc, se deose- 
besc: robinete de închidere, cari se montează pe 
o conductă și cari servesc la întrerupere circu- 
lației și, uneori, la reglarea debitului fluidului din 
conductă; robinete de asigurare; folosite pentru 
închiderea automată a unei conducte de alimentare, 
lao scădere bruscă a presiuni; robinete de dirijare 
pe două sau pe mai multe căi a curentului de 
fluid dintr'o conductă, în una sau în mai multe 
ramificații ale acesteia; robinete speciale, cari 
au construcția și dimensiunile adecvate pentru 
anumite condițiuni de folosire, de exemplu, pentru 
comandă, reglare, control, pe mașini de transport, 
în instataţii, etc. 


După natura, presiunea și temperatura fluidului, 
se deosebesc: robinet de apă (caldă sau rece), 
robinet de abur (de joasă sau de înaltă presiune, 
saturat sau supraincălzit), robinet de aer, robinet 
de gaz, etc. — 

După mişcarea efectuală de obturator, se 
deosebesc: 


1. Robinet cu deschidere prin alunecare [pari 
C OTKpEITHEM' IIyTEM CKOJIbXEHHA; robinet à 
ouverture par glissement; Ventil mit Offnen durch 
Gleiten; sliding valve; tolózár, tolattyus csap]: 
Robinet la care modificarea secţiunii de trecere 
se efectuează prin alunecarea organului de în- 
chidere- deschidere de-a-lungul suprafeţei de 
lucru a scaunului robinetului, fie printr'o mișcare 
de translație, fie printr'o mișcare de rotaţie. 

Exemple de robinete cu deschidere prin alu- 
necare: 


2, ~ cu cep ÎnpoGnoBblii KpaH; robinet à 
boisseau; Hahn, Reiberhahn; cock, faucet; csap]: 
Robine! cu deschidere prin alunecare, la care 
obturatorul, care e un cep, întrerupe circulația 
fluidului, printr'o mișcare de rotație. Cepul e 
tronconic și perforat, orificiul de trecere având, 
în general, secțiunea egală cu secțiunea nominală 
a robinetului. Secțiunea de trecere poate fi circu- 
lară, trapezoidală, eliptică, etc. Închiderea robi- 
netului, respectiv deschiderea, se face prin rotirea 
cepului, de obiceiu cu 90°, Robinetele cu cep sunt 
construite fără piese speciale de etanșare (pentru 
presiuni joase, în general până la 10 kg/cm?) sau cu 
presgarnitură sau cu capace de etanșare (pentru pre- 
siuni înalte). Robinetele pentru presiuni înalte 
au dispozitive de ungere a cepului. Poziţia cepu- 
lui în locaș e reglată și asigurată prin piulițe, re- 
sorturi sau șuruburi de reglare. Manevrarea cepului 
se face cu fluture (de ex. la robinete mici de 
gaz) care e monobloc cu cepul, cu tijă de ma- 


675 


nevră, cu roată de mână, cu mâner, etc. (v. fig.). | slide valve, sliding valve; tolattyús csap]: Robinet 


Sin. (parţial) Cana. 


VA 


Robinet cu cep, cu ungere, pentru presiuni înalte. Ss re . ; 
1) corp (cu flanşe de. legături); 2) capac; 5) Moronai | CU ghidaj cilindric (folosit rar). Atât corpul, cât 


4) cep; 5) dispozitiv de reglare a poziţiei cepului; 6) şurub 
de reglare, 


cu deschidere prin alunecare, la care întrerupe- 
rea circulației fluidului se face printr'o mişcare de 
translație a unui sertar (vană), după o direcţie 
perpendiculară pe axa curentului de fluid. După 
forma corpului, se deosebesc robinete cu corp 
plat, cu corp oval și cu corp rotund (v. fig.), cari, 
la același diametru nominal, diferă prin lungimea 


Forma corpului rcbinetului cu sertar, 
a) corp plat; b) corp oval; c) corp rotund. 


de construcție. Din punctul de vedere al formei 
obturatorului, se deosebesc: robinete cu sertar- 
pană (cu feţele de etanşare inclinate), care poate 
fi monobloc (rigid) sau arliculat; robinete cu sertar 

ralel (cu fețele de etanşare paralele), care poate 
i monobloc sau format din mai multe piese; ro- 
binete cu sertar cu o singură față de etanșare și 
și sertarul, pot avea inele de etanșare raportate 
(prin presare sau prin înşurubare) pe zonele de 
contact. Sertarul e acţionat, fie printr'o tijă filetată, 


1. Robinet cu sertar [3anopuaa 3aBnutka; | și manevrată din exterior, cu o roată de manevră 
__soupape glissante, soupape à tiroir; Schieberventil; | sau mecanizat, fie printr'o tijă nefiletată, și ma- 


NSS 


N 
= RY A 


Robinete cu cep. 
a) robinet fără presgarnitură (manevrat prin cheie); b) robinet pentru lămpi de gaz (manevrat prin tije); c) robinet 
cu resort, pentru presiuni mici; d) robinet pentru furtun (manevrat prin fluture); e) robinet cu presgarnitură peniru pres 
sluni medii; f) robinet cu resort, cu racorduri cu filete exterioare, peniru aer comprimat și presluni medii, 


4% 
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neviată, din exterior, cu o pârghie. Din punctul 
de vedere constructiv, robinetele pot fi: cu tijă 
cu filet în interiorul corpului, neascendentă, și cu 
roată neascendentă; cu tijă cu filet în exteriorul 
corpului, ascendentă, și cu roată neascendentă; 
cu tijă cu filet în exteriorul corpului, ascendentă, 
și cu roată ascendentă (v. planșa). 

La robinetele cu sertar parale!, articulat, așe- 
zarea și apăsarea sertarului pe feţele de contact 
se fac cu dispozitive cari pot fi pană, resort, pâr- 
ghii articulate, etc. 


Robinetele cu sertar sunt, de ok iceiv, robinete 
drepte; ele pot avea mule filetate sau flanșe ca 
organe de legătură la conductă. 

Avantajele acestui tip de robinet sunt supra- 
fața mare de trecere și rezistența de trecera 
mică. Desavantajele consistă în construcția costi- 
sitoare, în prelucrarea și întreţinerea dificilă, în 
uzura mare la manevrarea sub presiune, în forța 
de manevrare mare, necesară, și în durata de 
manevrare, mare. Sin. (impropriu) Vană. 

+. Robinet cu vană: Sin. Robinet cu sertar (v.). 


2. Robinet cu deschidere prin ridicare [pan 
C OTKpPbITHEM NyTEM NOAHATAA; robinet à ou- 
verture par soulèvement; Hubventil mit Offnen 
durch Heben; valve with opening by lifting; emel- 
kedes âltal nyitó szelep]: Robinet la care modi- 
ficarea secțiunii de trecere se efectuează prin 
ridicarea organului de închidere-deschidere de 
pe scaunul lui. Ridicarea poate fi efectuată prin 
mișcare de translație, prin mişcare elicoidală, sau 
prin mișcarea de rotație a organului de închidere- 
deschidere, sub comanda mecanismului de acţionare. 


Exemple: 


3. ~ cu ac (Hronbuarbiii Knanan; robinet 
à pointeau; Nadelventil, Stiftventil; needle valve; 
tualaku szelep]: Robinet cu deschidere prin ridi- 
care, efectuată printr'o mişcare E 
elicoidală, la care întreruperea 
circulaţiei fluidului se face prin 
așezarea pe scaun a unui obtu- 
rator, constituit dintr'o bară ci- 
lindrică ascuţită la cap,și care e 
monobloc cu tija robinetului, 


III 
erp, 8, 
ot 


d 


numită ac. Tija poate avea NA 
filetul în interiorul sau în exte- săli, 
riorul robinetului și e etanșaă, la _ [is 
ieșirea din corp, cu o prestgar- L st ZA 


nitură. Scaunul poate fi mono- 
bloc cu corpul sau raportat. Din 
punctul de vedere constructiv, 
robinetul poate fi drept sau de 
colţ, cu mufe filetate (v. fig.), 
sau cu flanșe. Robinetul cu ac 
se folosește atât pentru reglarea 
fină a debitului, cât și pentru presiuni și tempe- 
raturi înalte. 

4 ~ cu clapă [nanaHHblă KpaH, CTBOp- 
“arbiă KnanaH; robinet ă clapet; Klappenventil; 
clack valve; csappantyus szelep]: Robinet cu 
deschidere prin ridicare, la care obturatorul care 


Robineti cu ac, cu 

tijă cu filet în inte- 

riorul corpului, cu 

legare prin mufe fi- 
letate. 


e o clapă, execută o mișcare de rotație în jurul 
unei axe perpendiculare pe axa scaunului. Scau- 
nul e coaxial cu robinetul. Robinetul cu clapă se 
construeşte, în general, ca robinet drept. 

Robinetul cu clapă, folosit de 
obiceiu, are axa de rotație a 
obturatorului parpendiculară pe 
axa robinetului și concurentă cu 
ea (v. fig. a). Clapa e manevrată 
din exterior printr'o pârghie, 
manual, mecanizat sau automat. 
Clapa nu are inele de etanșare; 
la închidere se așază oblic față 
da corpul robinstului. Închiderea 
nu e perfect etanșă. Se folosește, 
de exemplu, la conducte de 
ratur în instalații de încălzire 
centrală cu apă, la cari între- 
ruperea complală a circulaţiei e 
asigurată prin robinete cu sertar, montate pe con- 
ducta de pornire. Raracri, clapa este acționată 
printr'un dispozitiv cu tijă filetată, ghidată și prin- 
ir'un sistem de pârghii, 
manevrat cu roată de 
mână (v. fig. b). Axa 
de rotație a clapei 
e perpendiculară și 
neconcurentă cu axa 
scaunului; cursa tijei 
e mare. Sistemul pre- 
zintă avantajul că des- 
chide complet secțiu- 
nea de trecere și deci 
are o mică rezistență 
de curgere. În gene- 
ral, clapa și scaunul 
au inele de etanșare 
raportate, asigurând o 
închidere etanşă. Sin. 
Robinet! cufluture, Sin. 
(impropriu) Clapă. 

5. ~ cu fluture. V. 
Robinet cu clapă. 

6 ~ cu supapă 
[BenTruunb; robinet 
d'arrêt, à coupape; 
Absperrventil; stop 
valve, shut off valve; 


Robinet cu clapă cu 
axa concurentă și 
perpendiculară pe 
axa robinetului, cu 
Hanşz. 


Rcbinet cu clapă acționată prin 
zárószelep] Robinet tijă filetată și mecanism cu pårghil. 
a cărui deschidere 1) corp; 2) capac; 3) tijă filetată 
se face prin ridicarea la exterior; 4) tijă tubulară, file- 
organului de închide- tată în interior; 5) piesă de ghi- 
re-deschidere (care dare; 6) mecanism cu pârghie; 
este o supapă) efec- 7) clapă. 

tuată printr'o mişcare 

de translație, și la care întreruperea circula- 
ției fluidului se face prin așezarea supapsi 
pe un scaun inelar. De obiceiu, supapa e acțio- 
nată prin intermediul unei tije (ghidate sau ne- 
ghidate) cu filet în interiorul sau în exteriorul 
robinetului, și care e etanșată, la ieșirea în ex- 
terior, cu o presgarnitură. Supapa poate avea supra- 
fața de etanșare plană (în formă de disc sau de 
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Robinete cu sertar. 
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a) robinet cu sertar-pană monobloc, cu tijă cu filet în interiorul corpului; b) rcbine! cu sertar-pană articulat, cu tijă 

cu filat în exteriorul corpului, ascendentă, cu roată neascendentă; c) robine! cu sertar paralel articulat, cu piesă de 

presare in formă de pană; d) robinet cu sertar paralel monobloc, cu tijă cu filet în exteriorul corpului; e) robinet 

cu sertar paralel articulat, cu presare prin împănare; f) robinet cu sertar cu o singură faţă de etanșar» și ghidaj cilindric; 
1) corp; 2) capac; 3) sertar; 4) tijă; 5) presgarnitură; 6) inel de etanșare. 
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inel), conică sau sferică (ciupercă), şi e asam- 
blată ssmiarticula!t cu tija. Uneori, supapa are un 
inel de etanșare raportat (la robinete de înaltă 
presiune, robinete pentru fluide corozive, etc.); 
alteori, etanșarea se face printr'o garnitură elastică 
(plumb, cauciuc, fibră, etc.). Rareori, supapa are 
trei sau mai multe nervuri de ghidare. Scaunul, care 
poate fi monobloc cu corpul sau raportat, are supra- 
fața de contact de forma corespunzătoare supapei. 

După caracteristicele constructive, robinetul cu 
supapă poate fi drept sau de colț, cu mufe file- 
tate sau cu flanșe. La robinetele drepte, direcţia 
de ridicare a supapsi poate fi perpendiculară pe 
axa robinetului (robinet cu supapă, normal) sau 
inclinată față de aceasta (robinet cu supapă incli- 
nată), în ultimul caz rezistenţa de curgere fiind mai 
mică (v. fig.). La robinatele de colț, direcția de 
ridicare poate fi paralelă cu axa conductei de. 
intrare în robinet sau inclinată față de aceasta. 


Robinet cu supapă, cu descărcare prin supapă da ocolire. 
1) corp; 2) capac; 3) supapă; 4) corpul robinetului de oco- 
lire; 5) supapă de ocolire, 


La presiuni joase, fluidul apasă pe partea de 
jos a supapai, când robinetul e închis, pentru a 
descărca presgarnitura; pentru a se putea înlocui 
garnitura acesteia și când robinetul e deschis, 
tija și capacul au garnituri de etanșare, Pentru 


Li 


apăsări pe supapă mai mari decât 4000 kg, 
sensul de curgere e inversat; la deschidere, su- 


papa e descărcată 
cu ajutorul unui 
robinet de ocolire 
cu supapă (v. fig.), 
saucu ajutorul unei 
supape auxiliare, 
cu deschidere pre- 
alabilă (v. fig.). 

Avantajele robi- 
netelor cu supapă: 
se ajustează exact; 
se rodează ușor; au 
sensibilitate mică 


[față de tempera- 


turi ridicate; nu 


Obturator de robinet, cu supapă cu 
deschidere prealabilă, 
1) scaunul supapei principale; 2) su- 


. papă principală; 3) supapă auxiliară, 
gripează, pentru descărcare prin deschidere 
1, Robinet cu prealabilă; 4) tijă. 


desthidere prin ro- 

stogolire [mapoBbrii pan; robinet à boulet; Kugel- 
ventil; sphericalvalve, ball valve, bullet valve, globe 
valve, ball clack; golyós sze- 
lep]: Robinet la care secțiu- 
nea de tracere e obturată 
de o bilă, prin rostogolire. 
Sistemul e folosit rareori, de 
exemplu la robinetul de asi- 
gurare (v.) cu bilă, la care 
obturatorul e antrenat în miş- 
care, dacă vitesa aburului 
depășește o anumită limită, 
şi la care sensibilitatea robi- 
netului e reglată printr'un Robinet qe igursre; cu 
etrier de variere a secțiunii s 


` 1) corp; 2) capac; 3) bilš; 
de trecere (v. fig.). r 4) etrier; 5) şurub de re- 


T După serviciul pe care-l glare a secțiunii de tre- 
îndeplinesc, se deosebesc: cere. 


+. Robinet de asigurare (3anopubiii aBapuii- 
Hbră kuanaH; robinet à fermeture automatique, 
robinet à rupture de tuyaux; Selbstschlubventil, 
Rohrbruchventil; self stopper valve, pipe break 
valve; biztonsági szelep]: Robinet de închidere 
automată a conductei de alimentare, când în 


Variația coeficientului de rezistență la curgere, la diferite construcții de robinete drepte, cu supapă, 
a) robinet ovişnult; b) și c) robinete cu ghidarea vinei de abur; d) robinet cu scaun inclinat; e) robinet cu scaun 
inclinat, cu scurgere liberă; ţ) coeficient de razistență, 


conducta alimentată se produce o scădere bruscă, 
accidentală, a presiunii (de ex. prin ruperea con- 
ductei). Se folosește, în general, în instalaţiile de 
abur, pe conductele de racordare a generatoa- 
relor de abur, pe conducta principală de distri- 
buire, sau, uneori, în instalaţiile de apă. Acţio- 
narea obturatorului se face, fie prin vitesa spo- 
rită a aburului în orificiul de trecere, fie prin 
scăderea presiunii din conducta alimentată. Ob- 
turatorul poate fi o bilă, care închide prin rosto- 
golire (v. Robinet de închidere prin rostogolire) 
o supapă (v. fig. 1) sau o clapă (v. fig. l). În 
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la stabilirea legăturii între diferite căi ale acelei 
ramificații sau, uneori, la întreruperea legăturii 
cu conducta de alimentare (v. f.g. 1). Robinetul de 
dirijare poate avea obturatorul constituit dintr'un 
cep conic sau cilindric, din- 
tr'un sertar planrotitor, dintr'o 
supapă, etc. Robinetele de 
dirijare cu supapă sunt con- 
struite cu trei căi și sunt fo- 
losite, în general, numai 
la dirijarea fluidului între 
două căi (v. fig. Il), întreru- 
parea circulației fluidului pe 
conducta de alimentare fiind 
efectuată de un robinet in- 
dependent. Robinetelecucep 
și cele cu sertar plan pot fi 
construita cu trei sau cu mai 
multe căi, de exemplu robi- 
netul de manevră al mecanicului (v.), cu șapte căi. 

2. Robinet de închidere [3anopubiă pan; 
robinet d'arrêt; Absperrventil; stop valve, shut- 
off valve, check valve; zârâszelep]: Robinet care 
se montează pe o conductă de apă, de gaz, 
de încălzire centrală, etc., şi care serveşte, în 
principal, la întreruperea circulaţiei fluidului prin- 
tr'o conductă. Uneori e folosit și pentru reglarea 
debitului de fluid. Robinetul de închidere poate 
fi drept sau de colț; el poate avea ca obturator o 
supapă, un ac, un cep, un cilindru, o membrană, etc. 

Exemple: 

s. ~ de lavoar [pai MIA YMbIBaJIbHHKa; 
robinet de lavoir; Waschbeckenventil; washing basin 
valve; mosdâszelep]. V. sub Robinet de serviciu, 

4. ~ de serviciu [nemypubrii kpan; robinet 
de service; Diensiventil; service valve; szolgálati 
szelep, kifolyat6 szelep]: Robinet care se mon- 


Robinet de dirijare (cu 
trei căi), cu supapă. 


Robinet de asigurare cuiclapă, | ţează la extremitatea unei conducte (de apă, de 


pentru apă. 
1) corp; 2) elapă; 2') clapa în 
poziție de închidere; 3) mem- 
brană (sezisor); 4) resort de 
acţionare automa'ă a mem- 
branei; 5) şurub de reglare; 
6) țeavă de legătură la con- 
ducta asigurată. 


Robine! de asigurare cu su- 

spapă auxiliară, pentru abur, 

1) corp; 2) supapă auxiliară 

actlonată manual; 3) supapă 

acționată automat; 4) cilindru 

cu piston pentru comandă au- 
tomată. 


general, robinetele de asigurare au două obtura- 
toare, primul fiind automat, iar al doilea fiind ma- 
nevrat manual, din exterior, după ce s'a efectuat 
închiderea automată, 

1. Robinet de diriara [pacapeneanrenbubrii 
KpaH, NEpPERNIOYIIONHA BEHTHIIb; robinet à 
plusieurs voies; Wechselventil; many-way valve; 
váltó szelep]: Robinet care servește la dirijarea 


Diferite poziții ale”cepului, la un robinet de dirijare, 
cu trei căi, 


unui curent de fluid dintr'o conductă, în una sau 
în mai multe căi ale unei ramificații de conducte, 


Robinet: de serviciu. 
a) robinet de simplu serviciu, cu supapă; b) robinet de la- 
voar; c) robinet de spălător, cu cep, cu braţ oscilant; d) ro- 
bine! de simplu serviciu, cu cep. 


gaz, etc.) şi serveşte la alimentarea cu fluid, 
într'un punct de consum (de ex. lavoar, hidrant, 
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etc.). Robinetul de serviciu e, în general, un robinet 
cu supapă sau cu cep. 

Robinetul se numește robinet de simplu ser- 
viciu, când are la ieșire un ajutaj de scurgere, 
fără organ de legătură la altă conductă, și robinet 
de dublu serviciu, când are pe ajutajul de ieșire 
un filet exterior pentru un racord cu  piuliță 
olandeză, prin care poate fi legată la ajutaj o 
conductă amovibilă (de ex. un furtun de cauciuc). 


1. Robinet de dublu serviciu [pBoinoii ge- 
xypublă kpat; robinet à double service; Doppel- 
dienstventil; double service valve; kettős szolgálati 
szelep]. V. sub Robinet de serviciu. 

2, ~ de simplu serviciu [npocroii nentypabrii 
Kpah; robinet; Auslaufventil; draining valve, bib 
valve; kifolyató szelep]. V. sub Robinet de serviciu. 

s. ~ de trecere [4ByYXXOMOBbIÑ Kpah; robi- 
net droit, robinet à deux voies; Durchgangsven- 
til; straight-way valve, through-way valve, two- 
way valve; âtbocsât6 szelep]: Robinet de în- 
chidere, de obiceiu cu supapă sau cu cep, care 
se intercalează pe o conductă și servește la re- 
glarea și la întreruperea debitului de fluid. Ra- 
cordarea la conductă se poate face prin mufe, 
flanșe, prelungiri nefiletate (de ex. pentru țeavă de 
plumb), de același fel sau diferite la cele două 
capete. Uneori, robinetul de trecere are un ro- 
binet de descărcare a conductei izolate. 

4. Robinet specia!  [cnemnanbnbiă pan; 
robinet pour usage special; Sonderzweckventil; 
single purpose valve; kulânlegesszelep]: Robinet 
de construcţie și dimensiuni adecvate condițiu- 
nilor de folosire sau de montare în anumite 
instalaţii fixe, pe mașini de transport, etc. 

Exemple de robinete speciale, folosite la ve- 
hicule de cale ferată: 


5, ~ de alarmă [knanan cHrHana TpeBorH; 
robinet d'urgence, robinet du signal d'alarme; 
Notbremshahn; emergency brake valve; vészfék- 
szelep]: Robinet de închidere, montat pe con- 
ducta frânei de alarmă dela vagoanele de cale 
ferată, echipate cu frână continuă automată. V. fig. 
sub Frână de alarmă, 


s. ~ de izolare [pa3»ennnuTeanbHbiii Kpan; 
robinet d'isolement d'air; Luftabsperrhahn; air 
isolating cock; elszigetelă csap]: 1. Robinet mon- 
tat pe conducta dintre robinetul de manevră al me- 
canicului, pentru frână indirectă (v.) ṣi rezervorul 
principal al instalaţiei de frână continuă automată și 
care servește la izolarea întregii instalații de produs 
aer comprimat la unele locomotive, în cazurile spe- 
ciale când ele nu comandă frânarea trenului (de ex. 
locomotiva rotașă, dela trenurile cari circulă cu dublă 
tracţiune). În caz de pericol, frânarea rapidă se poate 
efectua și de pe locomotiva rotașă, prin punerea 
mânerului robinetului mecanicului în poziția „frâ- 
nare rapidă”, La unele sisteme de robinete ale 
mecanicului, robinetul de izolare este inclus în 
acesta; izolarea rezervorului principal se obţine 
prin punerea mânerului robinetului într'o anumită 
poziție. — 2. Robinet montat pe conducta gene- 
rală de frână a unui vehicul de cale ferată și care 


serveşte la izolarea instalaţiei de frână a vehi- 
culului respectiv de conducta generală a trenului. 
7. ~ de luat abur pentru încălzire [pan mara 
nogaya napa AIA OTODJIEHHA; robinet du chauf- 
fage à vapeur; Dampfheizventil; steam heating 
valve; gőzfütési szelep]: Ar- 12 
matură a căldării de loco- 
motivă, care servește la pre- 
levarea, din căldarea de abur, 
a cantităţii de abur necesară 
pentru încălzirea trenului și 
la reducerea presiunii abu- 
rului până la presiunea de y 
regim de încălzire (3,5--:4 at). N 
E un robinet cu supapă, ma- 
nevrat din ghereta locomo- 
tivei, în general prinir'o roată 
de mână; presiunea aburu- 
lui e redusă prin laminare și 
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Robinet de luat abur pentru încălzire, cu supapă de siguranţă, 

1) corp; 2) supapă; 3) tijă; 4) roată de manevră; 5) corpul 

supapei de siguranță; 6) scaunul supapei; 7) supapă de si- 

guranță; 8) tijă cu resort; 9) caseta supapei; 10) țeavă de 

evacuare; 1!) șurub de reglare; 12) capacul țevii de eva- 
cuare, 


limitată de o supapă de siguranță asamblată cu 
robinetul propriu zis (v. fig.). Aburul cu presiune 
redusă e dirijat spre capul sau spre tenderul loco- 
motivei, printr'un robinet cu trei căi. 

s. ~ de manevră al mecanicului [ropmosuoii 
KpaH MaulunBcTa; robinet (de frein) du mé- 
canicien; Fuhrerbremsventil, Fiihrerventil; engi- 
neer's brake valve; fekezâszelep, mozdonyvezetăi 
fekezâszelep]: Robinet de aer comprimat din insta- 
lația de frână a unui vehicul motor (locomotivă, 
automotor, vagon de tramvaiu, automobil, etc.), 
montat în cabina mecanicului, respectiv într'o poziție 
accesibilă conducătorului vehiculului, și care ser- 
vește la comanda de frânare și defrânare a vehi- 
culului sau a trenului de vehicule. E un robinet cu 
mai multe căi (cel puțin trei), de construcție dife- 
rită, după sistemul de frână folosit. 

Locomotivele au, în general, două robinete 
de manevră: un robinet de manevră pentru 
frână directă și unul pentru frână indirectă, 


1. Robinet de manevră al mecanicului, pentru 
frână directă [TopMo3Hoi KpaH MauluHHC ra JIA 


HeNOCpepAcTBeHHOro TOpMOxenHnA; robinet du 
mécanicien pour frein direct; Fiihrerbremsventil 
für die nichtselbsttătige Bremse, Fihrerbremshahn 
der Zusatzbremse;engineer'svalvefor direct brake; 
potiekeză:szelep, kiegeszitâfek-szelep]:Robinetde 
manevră, montat 
între rezervorul 
principal și con- 
ducta generală a 
frânei directe, prin 
care se comandă 
frânarea suple- 
mentară a locomo- 
tivei și a tende- 
rului, independent 
de restul trenului; 
uneori, la sistemul |, 
de frână conti- 
nuă, automată, di- 
rectă, el comandă 
frânarea suple- £ 
mentară directă a 
întregului tren. E 
un robinet cu cep 
sau cu sertar roti- 
tor, cu trei căi, şi 
care are în gene- 
ral trei poziții: 
poziția de frânare, 
poziția de izolare 
şi poziția de slă- 
bire a frânei (v. 
fig.). În poziția de 
frânare se stabilește o legătură directă între 
rezervorul principal și cilindrul de frână, fără 
intermediul triplei valve. În poziția de izolare, 
robinetul întrerupe comunicațiile dintre conducte, 
astfel încât în cilindrii de frână se menţine 
situația de frânare sau de defrânare, stabilită 
în prealabil. În poziţia de slăbire a frânei, care 
este și poziția de mers, robinetul descarcă con- 
ducta principală, golind cilindrul de frână al 
locomotivei și al tenderului, trimițând aerul com- 
primat în atmosferă. 


2, ~ de manevră al mecanicului, pentru frână 
indirectă [ropmo3noă pan MamnHucra AIA 
KOCBEHOTrO TOPMOXEHHA; robinet (de frein) du 
mécanicien; Fiihrerbremsventil; engineer's brake 
valve; fekezăszelep, mozdonyvezetăi fekezâsze- 
lep]: Robinet de manevră montat între rezer- 
vorul principal şi conducta generală de frână 
automată a unui vehicul motor și care servește 
la comanda frânării sau a defrânării vehiculului 
sau a trenului de vehicule. Se construaște ca 
robinet cu mai multe căi, numărul lor depinzând 
de sistemul de frână la care e folosit. Organul 
lui de închidere-deschidere e un sertar cilindric 
rotitor, care e apăsat pe oglindă printr'un resort 
sau prin presiunea aerului comprimat din con- 
ductă. Robinetul are și un dispozitiv de des- 
cărcare egalizator, care e constituit dintr'o ca- 
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Robinet de manevră al mecanicului, 
pentru frână directă. 
I) pozilia de destrângere a frânelor; 
II) poziţia de izolare; 111) poziţia de 
frânare; Ea) leşirea aerului compri- 
mat în atmosferă; Ip) intrarea aeru- 
lui din rezervorul principal; E.) leşi- 
rea aerului spre cilindrul de frână. 


681 


meră cu un piston egalizator; camera e în legă- 
tură cu conducta generală, cu rezervorul de 
egalizare, cu robinetul propriu zis şi cu almo- 
sfera, tija pistonului fiind organul de închidere- 
deschidere a evacuării aerului din conducta ge- 
nerală. Acest dispozitiv servește, în frânările 
ordinare, la evacuarea gradată a aerului, efectuând 
astfel frânarea progresivă ca intensitate a întregului 
tren (independent de lungimea conductei generale). 

Robinetele de manevră se construesc cu 4-::8 
poziții. 

Exemple de robinete de manevră ale mecanicului: 

Robinetul tip Westinghouse pentru locomotive, 
cu cinci poziții (v. fig. A şi B), și anume: poziţia, 


Schema de montare a robinetului de manevră al mecanicului, 
tip Westinghouse. 


1) robinetul mecanicului, cu descărcare egalizatoare; 2) re- 
gulator de presiune a conductei generale; 3) rezervor de 
manevră; 4) robinet de izolare; 5) manometru dublu (rezer- 
vor de manevră și rezervor principal); In) cela rezervcrul 


principal; E.) la conducta generală. 


pentru alimentarea rezervoarelor auxiliare ale tre- 
nului și destrângerea frânelor; poziția ||, de mers, la 
care presiunea din conducta generală este men- 
ținută constantă la 5 at; poziţia III, neutră, în care 
toate legăturile dintre conducte sunt închise, astfel 
că aerul din rezervorul principal nu poate intra în 
conducta generală, iar aerul din conductă nu poate 
fi descărcat în atmosferă; poziția IV, de frânzre de 
serviciu (de frânare ordinară), la care se obține o 
strângere moderată a frânelor pentru opririle regle- 
mentare obişnuite sau pentru micșorarea vitesei 
trenului, prin scăderea gradată de presiune în 
conducta generală; poziția V, de frânare rapidă, 
prin evacuarea rapidă a aerului din conducta ge- 
nerală, în atmosferă. 

Robinetul tip Knorr pentru locomotive, cu șase 
poziţii (v. fig. D), și anume: poziţia |, de alimen- 
tare şi destrângere a frânelor; poziţia ||, de mers, la 
care presiunea în conducta generală e menţine 
la 5 at; poziţia III, mijlocie, de izolare, pentru 
mersul cu dublă tracțiune (inlocuește robinetul 
de izolare dela instalația tip Westinghouse); po- 
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ziția |V, neutră; poziția V, de frânare de servi- 
ciu; poziția VI, de frânare rapidă, 

Robinetul tip Kazanţev pentru locomotive, cu 
opt poziţii (v. fig. C), şi anume: poziția |, de 
alimentare și slăbirea frânelor; poziția Il, de 
mers; poziţiile III-VIII, de frânări corespunză- 
toare la diferite presiuni ale aerului din con- 
ducta generală (4,6-::3,4at), astfelcă se poate realiza 
în mod foarte ușor gradarea frânării, fără tre- 
cerea robinetului mecanicului prin poziţiile neutră 
sau de alimentare. Gradarea se realizează cu 
ajutorul a două membrane 
cari sunt influențate de 
presiunea aerului și dintre 
cari membrana mare îm- 
parte robinetul în două 
părți: partea de sus co- 
mandă partea de jos care, 
la rândul ei, comandă frâ- 
narea, Izolarea robinetului 
mecanicului se realizează 
printr'un robinet de izo- 
lare (v. fig. E). Robinetul 
mai este înzestrat cu un 
semnalizator care indică 
gradul de slăbire a frânei, 
constituind astfel un con- 
trol al frânării, pentru me- 
canic, 

Robinetul mecanicului, 
pentru automotoare, are Schema de montare aro- 
şapte poziții, și anume: po- binetului tip Kazanțev. 
zitia |, de alimentare și 1) robinet Kazanţev; 2) ro- 
slăbirea  frânelor; pozi- bin:t de izolare; 3) mano- 
ţia Il, de mers; poziția metru dublu; 4) robineș 
III, de slăbire directă a combinat; 1) poziţia în- 
frânei, când se frânează chis; 11) poziția deschis; 
numai automotorul, fără a 111) poziția de frânare ra- 
se influența frâna vagoa- pidš; 17) dela rezervoruj 
nelor-remorcă; poziția |V, principal; E.) la conducta 
neutră; poziția V, de frâ- generală, 
nare directă; poziția VI, da 
frânare de serviciu; poziţia VII, de frânare rapidă. 
Acest robinet este o construcție combinată din 
robinetul de frână directă 
și cel de frână indirectă, 

1, Robinetdescurgere „ASE SYSI 
[enyenuoii npan; ro- YZ 
binet de cylindre; Zylin- / 
derventil; cylinder valve; 
hengercsap]: Robinet cu 
cep sau cu supapă, mon- 
tat la partea inferioară a 
cilindrilor motoarelor cu 
abur, care servește la 
evacuarea apsi de CON- Robinet de scurgere la ci- 
densație sau a apei an- lindru cu supapă. 
trenate de abur, din CI- 1) cilindru; 2) piston; 3) ro- 
lindru şi din cutia de binet; 4) tijă de comandă, cu 
distribuție. Locomotivele sanie; 
cu abur au, de regulă, 
trei robinete de scurgere la fiecare cilindru (v. fig.). 

2, ~ oscilant; Sin. Sertar oscilant (v.). 


(o 2 
Ø 


s. ~ pentru schimberəa de regim marfă-per- 
soane, V, Schimbător de regim marfă-persoane, 

4 ~ pentru stropit [kpan nonuBouubiăă; 
robinet d'aspersion, robinet d'arrosage; Spritz- 
hahn; spraying cock, watering cock, drencher; 
locsoló csap]: Armatură montată în marchiza lo- 
comotivei, care serveşte la alimentarea cu apă 


Robinet pentru stropi!, la locomotive cu abur, 
1) corp; 2) supapă; 3) tijă cu file! în interiorul corpului; 
4) scaun; 5) corpul reținătorului, cu două ramuri; 6) bilă; 
7) țeavă de alimentare. 


a dispozitivelor de stropit cărbunii în tender, 
fraisilul din camera de fum și cenușar. E con- 
stituită dintr'un corp cu trei organe de închidere 
(de regulă supape), cari sunt acţionate manual, 
independent, și dintr'un reținător cu două ra- 
muri, pentru alimentare din conducta de refu- 
lare a injectorului, la care organele de reținere 
sunt bile de oțel inoxidabil sau de bronz (v. fig.). 

s ~ semnal de alarmă: Sin. Robinet de 
alarmă (v.), — 

Exemple de robinete speciale, folosite în dife- 
rite sisteme tehnice: 

o. Robinet cu membrană [memGpannbră KJA- 
uaH; robinet à membrane; Membranventil; mem- 
brane valve; membrânszelep]: Robinet cu des- 
chidere prin ridicare, la care organul de închi- 
dere-deschidare e constituit dintr'o membrană 
elastică (de ex. de cauciuc) și care întrerupe 
circulația fluidului prin așezarea acesteia pe o 
coamă a corpului (v. fig.). Acţionarea membranei 
se face prin tijă cu filet în interiorul corpului, 
legată de membrană printr'o piesă intermediară. 
Membrana are marginea fixată între flanșele 
corpului și ale capacului, și izolează toate 
părțile mobile ale robinetului. Datorită membra- 
nei, nu mai e necesară o cutie de etanșare la 
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ieşirea tijei din capacul robinetului. Robinetul 
cu membrană e folosit pentru acizi și alcalii. Corpul 
robinstului e, în 
general, placat cu 
material anticoro- 
ziv; datorită etan- 
șeității membra- 
nei, părțile mo- 
bile potficonstru- 
ite din materiale 
obişnuite. 

1. Robinet cu 
dublureglaj| pan 
CABOHHbIM pe- 
TYIIHP )BaHHeM ; 
robinet ă double 
reglage; Doppel- 
regelungsventil ; 
double regulating 
valve; kettâs sza- 
bâlyoz6 szelep]: 
Robinet drept sau 
de colț, folosit 
în instalațiile de în- 
călzire centrală cu 
apă caldă sau cu abur de joasă presiune, la reglarea 
preliminară a in- 
stalației, prin va- 
rierea rezistenței 
de curgere în cir- 
cuitul fiecărui corp 
de încălzire, și la 
reglarea sau între- 
ruperea emisiunii 
de căldură a corpu- 
lui de încălzire. 
Reglarea prelimi- 
nară se face prin f 
limitarea secțiunii 
de trecere a robi- 
nstului la o sec- z 
țiune mai mică de- 1 
cât sacțiunea co- 
respunzătoare dia- 
metrului nominal 
al robinetului. Re- 
glarea radiației de 
căldură a radiato- 
rului se poate face 
prin manevrarea j 
organului de închidere-deschidere a robinsețului. 
În instalațiile cu apă caldă sau cu abur se folo- 
sesc robinete cu supapă, cu tijă cu filet în inte- 
rior (v. fig.). 

2, ~ de concesiune [A30JANHOHHbIÄ Kpau; 
robinet de concession; Verleihungshahn; con- 
cession valve; elosztâcsap]: Robinet așezat pe 
branșamentul de apă, manevrabil din stradă, 
şi care servește la întreruperea comunicației 
dintre rețeaua de distribuțe publică și instalația 
consumatorului, 

3. ~ de probare [npoGnbiii pan; robinet 
d'essai; Priifhahn; test cock; prâbacsap]: Robinet 


Robinet cu membrană, placat cu ma- 
terial anticoroziv. 
1) corp de fontă; 2) placaj de ma- 
terial anticoroziv; 3) capac; 4) mem- 
brană elastică; 5) piesă intermediară; 
5') piesa intermediară în poziția de 
deschidere; 6) tijă filetată. 
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Robinet drept, de încălzire centrală 
cu abur, cu dublu reglaj. 
1) corp; 2) piesă cu sertar cilindric 
pentru prereglare; 3) tijă filetată, cu 
supapă; 4) presgarnitură; 5) capac; 
6) piuliță olandeză; 7) racord pentru 
legare la radiator. 
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cu cep, care se montează la rezervoare, la reci- 
piente sub presiuna sau la căldări de abur, pentru 
controlul nivelului ds lichid. La rezervoare de lich'd 
se montează, în general, două robinete, pentru 
controlul nivelului maxim și al celui minim. La 
căldările de abur sə montează, uneori, trei ro- 
binsie de control, pentru a dubla indicatorul 
de nivel cu sticlă de nivel; robinetul superior 
trebue să comunice totdeauna cu spațiul de 
abur; cel mijlociu comunică, de obiceiu (dar 
nu obligatoriu), cu spațiul de apă, iar ultimul 
robinet, situat la nivelul minim de apă, trebus să 
comunice cu spaţiul da apă. 

a ~ de reținere: Sin. Reținător (v.). 

s. ~ de siguranță: Sin. Valvă de siguranţă (v.) 

e ~ fără presgarnitură [GeccanbHHKOBbLă 
Kpah; robinet sans presse-6toupe; Hahn ohne 
Stopfbiichss; cock without stuffing box; tömsze- 
lence nélküli szelep]: Robinet la care etanșarea tijei 
de acţionare a or- 
ganului de închi- 
dere - deschidere 
se face printr'un 
dispozitiv special, 
diferit də presgar- 
nitură, de exem- 
plu: o membra- 
nă care izolează 
corpul străbătut de 
fluid, de restul ro- 
binstului (v. Robi- 
net cu membrană). 
— Alt robinet, fo- 
losit în instalațiile 
de vid înaintat, e 
robinetul cu supa- 
pă, la care etanșa- 
reațijsi se face, de 
exemplu, printr'un 
tub metalic ondu- 
lat, de tombac, de 
argentan, bronz 
cu beriliu, oțel inoxidabil, etc., care e lipit cu 
o extremitate de supapă și cu cealaltă de un 
capac care închide corpul robinetului (v. fig.). 


7, ~ peniru butelii de gaz [kpan Aaa ra- 
306aJnn0H0B; robinet de la bouteille è gaz; 
Gasflaschenventil; valve for gas container; gáz- 
palack-szelep]: Robinet cu supapă sau cu ac, 
folosit la butelii de gaz comprimat sau lichefiat. 
În general, se folosesc robinete de colţ, stan- 
dardizate; ele se asamblează cu butelia printr'un 
cep conic, filetat la exterior. — Exemple: 


Robinetul pentru butelii de oxigen se constru- 
ește din bronz presat, de înaltă rezistență; e un 
robinet cu supapă, cu tijă cu filet în interiorul 
robinetului (v. fig. 1), sau un robinet cu ac, cu 
etanșare p:in membrană și cu tijă cu filet în 
exteriorul robinetului (v. fig. II). Robinetul e 
manevrat cu o roată de mână. Racordul peniru 
reductorul de presiune se face printr'un cep cu 
filet de gaz de 3/4". 


Detaliu la robinetul fără presgarnitură. 

1) corpul robinetului; 2) supapă; 

3) tijă filetată; 4) tub metalic on- 
dulat (armonică); 5) capac. 
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Robinetul pentru butelii de ecetilenă (v. fig. 111) | filetată în exteriorul robinetului și cu etanșare 
se construeșta din oțel carbon moale; e un robinet | prin membrană. Racordul cu robinetul se face 
cu supapă, cu łijă cu filet în interiorul robinetului. | printr'un cep cu filet stânga (v. fig. IV). 


Robinetul e manevrat cu o cheie frontală pătrată. 


"IN 


Robinete pentru butelii de oxigen. 
I) cu supapă, cu tijă cu filet în interiorul corpului; Il) cu 
ac, cu tijă cu filet în exteriorul corpului, cu etanșare prin 
membrană; 1) corp; 2) filet conic peniru butelie; 3) filet 
pentru racordarea recuctorului; 4) tijă filetată cu supapă; 
4*) ac; 5) garnitură de etanșare; 5') membrană de etanşare; 
6) și 6') tijă nefilelată, respectiv filetală, cu roată ce mână; 
7) piesă intermediară, 


Racordul pentru reductorul de presiune se face 
printr'un cep cu o față de etanșare plană, cu 
ajutorul unui etrier de racord, 


Robine! peniru butelii de Robinet pentru butelii de gaz 


acetilenă, 
1) corp; 2) filet conic pentru 
butelie; 3) cep pentru ra- 
cordarea prin etrier a reduc- 
torului de presiune; 4) tijă 
cu filet în interiorul corpului, 
manevrată piin cheie; 5) su- 
papă montată în tija filetată; 
6) presgarnitură; 7) sită. 


petrclier lichefiat. 
1) corp; 2) filet conic pen- 
tru butelie; 3) filet peniru 
racordarea reductorului; 4) 
supapă montată în tija ne- 
Hiletată; 5) tijă nefiletată; 
6) membrană; 7) tijă filetată, 
manevrată prin rcată de 
mână, 


Robinetul pentru butelii de gaz petrolier liche- 
fiat e, de regulă, un robinet cu supapă cu tijă 


1. Robinet peniru evacuarea nomolului din 
căldarea de abur: Sin. Dispozitiv de purjare. V. Pur- 
jare, dispozitiv de ~. 

2 ~ pentru rezervor, cu plutitor [knanan 
C NONNaBKOM; robinet flotteur, soupape à flotieur; 
Schwimmerveniil; float valve; uszâszelep]: Robinet 
automat de colț, cu supapă acționată, prin plutitor, 


Robinete cu supapă acționată prin plutitor, pentru rezervoare 
de spălare. 
|) pentru spălare comandată; ll) pentru spălare automată 
intermitentă; a) poziția deschis; b) poziția închis; 1) corp; 
2) tijă netiletată acționată de plutitor; 3) supapă; 4) braţul 
(pârghia) plutitorului; 5) plutitor; 6) şurub limitor. 


de nivelul apei din rezervorul deservii. Se con- 
struește ca robinet cu închidere la atingerea nive- 
lului, pentru rezervoarele obișnuiie (v. fig. 1), sau 
ca robinet cu deschidere la atingerea nivelului, 
pentru spălarea intermitentă (v. fig. I1). 

s. Robinet reductor: Sin. Valvă reductoare, 
Reductor (v.). 

4. Roburit [poGypur; roburite; Roburit; robu- 
rite; roburit]. Expl.: Exploziv folosit în mine, for- 
mat dintr'un amestec de 86% azotat de amoniu 
şi 14% clorodinitrobenzen. Prezintă avantajul că 
se poate prepara pe loc, din componenți cari, 
separat, sunt inofensivi, În cantitate mică, arde 
lent în aer; pentru producerea exploziei este 
necesară o amorsare puternică. 

s. Rocă [ropBaa nopoma; roche; Gestein; rock; 
közet]. Petr.: Mineral sau asociație de minerale, de 
compoziție aproximativ uniformă, cari constitue 
scoarța Pământului. În accepțiunea generală a ter- 
menului rocă, apa, petrolul, aerul, gazele naturale, 
sunt roce. În sens restrâns, se numește rocă numai o 
asociaţie de minerale cari constitue partea solidă 
a scoarței Pământului. După originea lor, rocele 
se împart în roce eruptive, roce sedimeniare și 
roce metamorfice, 
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Rocele eruptive s'au format prin consolidarea, 
prin răcire, a unor magme fluide, adică a unor 
soluţii topite de silicați, bogate în gaze, prove- 
nind din interiorul Pământului. În ascensiunea ei spre 
suprafața Pământului, magma poate trece prin două 
faze, de intruziune și de extruziune, cari corespund 
unor condițiuni fizice de consolidare cutotul diferite. 
Faza de intruziune e faza de străbatere a magmei 
prin scoarța Pământului. Rocele consolidate în in- 
teriorul scoarței se numesc roce intruzive, roce de 
adâncime sau roce abisale. Rocele consolidate în 
crăpăturile sau îm golurile din scoarță, mai aproape 
de suprafața Pământului, se numesc roce filoniene 
sau hipoabisale. Faza de extruziune e faza de 
efuziune a magmei la suprafaţă. Rocele consolidate 
în aceste condițiuni se numesc roce efuzive sau 
de suprafaţă (curgerile de lavă și tufurile vul- 
canice). 

Structura intimă a rocelor eruptive, și chiar 
compoziția lor mineralogică, depind de condi- 
țiunile fizice (temperatură, presiune, etc.)in cari 
magma s'a consolidat în fiecare dintre cele 
două faze. 

Se deosebesc trei tipuri principale de structură 
a rocelor eruptive: structură policristalină, hipo- 
cristalină și sticloasă. Structura policristalină e 
structura pe care o are o rocă constituită în 
întregime din minerale cristalizate, ceea ce se 
întâmplă când magma s'a răci! încet, și la adân- 
cime (de ex. granitul, dioritul, etc.). Siructura 
hiprocristalină e structura pe care o are o rocă 
constituită din cristale, în general mici, prinse 
printr'o pastă microcristalină sau sticloasă. Aceas- 


tă structură se întâlneşte la rocele eruptive con- 
solidate la suprafaţă, sau la cele filoniene; deci 
indică o răcire repede. Structura sticloasă e struc- 
tura pe care o are o rocă consolidată dintr'o 
magmă care s'a răcit foarte repede, și în care 
silicații au rămas disolvaţi unii în alții, fără a se 
separa în minerale definite, deci sunt în stare 
de soluții solide (de ex. obsidianul). 

După constituția chimică generală, mai precis 
după procentul de bioxid de siliciu, rocele erup- 
tive se impart în roce acide (în sens mineralogic, 
nu chimic) cu mai mult decât 55% SiO, și în roce 
bazice, cu mai puțin decât 55% SiOz. 

Un facior important, care contribue la variația 
roce'or eruptive, e diferenţierea magmatică. În 
ascensiunea lor spre suprafață, masele mari de 
magmă intruzivă se diferențiază sub acţiunea 
gravitaţiei, adică se separă în zone de constituție 
chimică și de densități diferite. Unele produse 
de diferenţiere magmatică persistă mai mult în 
starea fluidă și, după consolidarea masei mag- 
matice, ele sunt injectate în crăpăturile acesteia, 
sau în crăpăturile rocelor înconjurătoare, dând 
filoanele. Procesele filoniene pot fi acide sau bazice 
și, în acest caz, rocele sa numesc și lamprofire. 

În compoziția mineralogică şi în structura roce- 
lor eruptive se întâlnesc mai multe tipuri princi- 
pale, în jurul cărora pot fi grupate celelalte roce, 
mai mult sau mai puțin asemănătoare (v. tabloul). — 

Rocele sedimentare sau stratificate sunt con- 
stituite dintr'un material provenit din desagregarea 
mecanică sau din descompunerea sau alterarea 
altor roce preexistente. Unele dintre ele provin 
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| mineralogic | intruzive | filoniene | vechi | noi 
A] Ortoclaz Granit Pegmatit Pcrfir Liparit 
e 3 Cuarţ granitic cuarțifer Obsidian 
rd T Aplit Pechstein Riolit 
= EI Porfir 
g 3 
= â Ara granitic 
æ e 2 3 
$ 2 E” Ia a Îi 
a 3 E Ortoclaz Pegmatit Porfir Trahit 
o 4 Feldspat sodic | sienit sienitic ortoclazic Fonolit 
a 
g j fără cuarț Minetă Keratotir Piatră ponce 
ü Ea Monzonit 
5 5 E PS ea 
3 2 Feldspaĵi Diorit Pegmatit Dacit 
2 =: plagioclazi cuarțifer dioritic Portirit Andezit 
5 n Diorit Kersantit 
[5] 9 = 
e © 
Di Ss Augit cu Pegmatit Diabaz Bazalt 
= 3 2 3 olivin şi Gabbto gabbroic Melafir feldspatic 
pA — “n 
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= E w 
Mea sale Augit- Bazalt 
2 È nefelin cu nefelin 
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